llUmwelTPIun

Hansestadt Stralsund -

Larmaktionsplan der Hansestadt Stralsund (Stufe Il) Fortschreibung 2018 Umweliplanung
Landschaftsarchitektur
Landschaftsokologie
Wasserbau
Immissionsschutz
Hydrogeologie

Projekt-Nr.: 22631-10

Fertigstellung: April 2018 UmweltPlan GribH Stalsund

info@umweltplan.de
www.umweltplan.de

Hauptsitz Stralsund

Postanschrift

Tribseer Damm 2

18437 Stralsund

Tel. +49 3831 6108-0
Fax +49 3831 6108-49

Verfasser/
Handlungs-
bevollmachtigter:  Dipl.-Phys. Rainer Horenburg

Niederlassung Rostock

MajakowskistraBe 58
18059 Rostock
Tel. +49 381 877161-50

AuBenstelle Greifswald

BahnhofstraBe 43
17489 Greifswald
Tel. +49 3834 23111-91

Geschéftsfihrerin

Mitarbeit: M. Sc. Geow. Maiko Becker Dipl-Geogr. Synke Ahlmeyer

Zertifikate

Qualitatsmanagement
DIN EN 9001:2015
TUV CERT Nr. 01 100 010689

Familienfreundlichkeit
Audit Erwerbs- und Privatleben




Inhaltsverzeichnis

1 BINTURNIUNG o et et a e e e e e e e s e e e e e e e e e eeeeennanes 1
A o T 01T 4 =Y (U [ Vo [T o P 1
1.2 Mindestanforderung fir Aktionspldne geman Anhang V RL 2002/49/EG................ 1
1.3 AKEHONSPIANDEIEICN. ... e e 2
1.4 Rechtlicher HINtErgrund ...........ccooiiiiiiiiiii e e e e e e 2
1.5 Auslosewerte des LArmaktionSplans..........ccooovvvviiiiiiiiii s 3
1.6 Nationale GeSetZgebUNQ..........ccooiiiiiiiii e e 3
1.7 Zustandige BENOIUEN........uiei i e e e et e e e e aaaaees 4
2 Beschreibung des KartierungSuMFanNgS ...........uuuuieriiiiiiiiiieies e e 4
2.1 Beschreibung der OrtiChKeit...........ccviiiiiieecece et e 4
2.2 Beschreibung der zu bericksichtigenden Larmquellen ..............ccovvceeeii s, 4
3 LArmaktioNSPIAN ... ...t e e e 6
3.1 Ubernahme der Larmkarten und GEOALEN............cceerveiviieeriene e 6
3.2 Im Rahmen des vorhandenen Larmaktionsplans umgesetzte Malinahmen ............ 9
3.3 Fortschreibung des LArmaktionsplans..............uuiiiiiiiiieii e 11
4 Ableitung von HandlungsmoglichKeiten................uuviiiiiiiiiiiie i 16
4.1 Allgemeine Kurzdarstellung von Handlungsmaglichkeiten ..............cccooooooeeeinen . 16
4.2 Schwerpunkthandlungsfelder fir Stralsund..............cccoovviiiiii i, 18
5 MaABNANMEN ... e e e 20
5.1 Beschreibung der MalNahmMeNn ........ccooiiiiiiiiiiiiie et e e e e eaaanns 20
5.2 Kostenschatzung fur die MalBnahmen..............ciiiiiiiiii e 35
6 RUNIGE GEIDIELE ......uiiiiiiiiiiiiiieeee ettt e e e e e e e e e e snannnne 39
7 OffentlichKeitSheteiligUNG.........cooociiieiee e e 40
8 Entlastung bei Umsetzung der MalBnahmen............ccccuviiiiiiiiiiiee e 43
O AUSDIICK ..ttt e e e e e e 45

Quellenverzeichnis



Tabellenverzeichnis

Tabelle 1:

Tabelle 2:
Tabelle 3:

Anzahl der durch den StralRenverkehr betroffenen Menschen fir das

Hauptverkehrsnetz nach EG-Umgebungslarmrichtlinie................cccccvi . 9
Anzahl der betroffenen Menschen je Untersuchungsgebiet...............cccoevvvennee. 12
Geschétzte Kosten fur die einzelnen MalRnahmen.............c..coooeiiiiii e, 35

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1:
Abbildung 2:
Abbildung 3:
Abbildung 5:
Abbildung 5:
Abbildung 4:
Abbildung 5:
Abbildung 6:
Abbildung 7:
Abbildung 8:
Abbildung 9:

Hauptverkehrsstraf3en- und ErganzungsSnNetz..........cccovveeeeeiiieeeeiiinieeeeeiiiiie e 5

Larmimmissionen im Beurteilungszeitraum ,DEN"............ccccoiiiiiiiiiiiiiiiee, 7

Larmimmissionen im Beurteilungszeitraum “NIGHT" .........ccccoeeiiiiiiiiiiii e, 8

Entlastungswirkung durch umgesetzte Malidnahmen ganztags ..........ccccccvvvennnn.. 10
Entlastungswirkung durch umgesetzte Malinahmen nachts ................ccccceeee. 11
Aktuelle BelastungsbereiChe. ..., 15
Das Minderungspotential unterschiedlicher potentieller MaRnahmen ................ 18
Vorgesehene Larmminderungsmanahmen...........cccoocoeiiiiiiie e 20
Betroffenenstatistik fir den Tag (i. S. DEN) ...c.ovvviviiiiiiiieeeeie e 43
Betroffenenstatistik fur die Nacht ... e 44

Reduzierungen in den Betroffenheitsintervallen bei MaRnahmenumsetzung.....44



Ldrmaktionsplan Stralsund - Fortschreibung 2018

1 Einfahrung

1.1 Vorbemerkungen

Die Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (EG-
Umgebungslarmrichtlinie, RICHTLINIE 2002/49/EG) und die entsprechende nationale
Umsetzung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (UMSETZUNGSGESETZ, BIMSCHG)
fordern ein Konzept, mit dem schédliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umge-
bungslarm verhindert, gemindert und ihnen vorgebeugt werden soll. Neben der Larmkar-
tierung ist der Larmaktionsplan wesentlicher Bestandteil des Konzeptes.

Die Gemeinden haben nach § 47d BImSchG den gesetzlichen Auftrag, Larmaktionsplane
aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen fur die in der Larmkartie-
rung erfassten Stral3en geregelt werden. Bestehende Larmaktionspléane sind bei Vorlie-
gen erheblicher Veranderungen oder spétestens nach Ablauf von finf Jahren fortzu-
schreiben.

Bei der Larmkartierung fanden die HauptverkehrsstralRen mit einer Verkehrsstarke von
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr Beachtung. Dabei handelt es sich einerseits um Bundes- und
LandesstraRen, wie von der EG-Umgebungslarmrichtlinie gefordert. Als freiwillige Leis-
tung nahm die Hansestadt Stralsund zuséatzlich nachrangige Straf3en mit vergleichbaren
Verkehrsmengen in die Untersuchung auf (sog. Ergédnzungsnetz).

Der StralRenverkehr erweist sich mit Abstand als die bedeutendste Larmquelle. Industrie-
larm dagegen ist in Stralsund nicht von vergleichbarer Relevanz. Die vorhandenen Ei-
senbahnstrecken weisen Streckenbelegungen auf, die weit unter den Berlcksichtigungs-
grenzen der EG-Umgebungslarmrichtlinie liegen. Flugverkehrslarm besitzt wegen Feh-
lens eines Grol3flughafens ebenfalls keine Bedeutung.

1.2 Mindestanforderung fur Aktionsplane gemal Anhang V RL 2002/49/EG

Im Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie sind Mindestanforderungen an die Akti-
onsplane beschrieben. Diese enthalten z.B.:

- eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstral3en, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der Grof¥flughafen und anderer Larmquellen, die zu be-
riicksichtigen sind (siehe Kapitel 2),

- den rechtlichen Hintergrund (siehe Kapitel 1.4),
- alle geltenden Richtwerte geman Artikel 5 (siehe Kapitel 1.5),
- die zustdndige Behdorde (siehe Kapitel 1.7),

- eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten, eine Bewertung der geschéatz-
ten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie Angaben von Proble-
men und verbesserungsbedurftigen Situationen, die bereits vorhandenen oder

1
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geplanten MalRnahmen zur LA&rmminderung, die MalRnahmen, die die zustéandigen
Behdrden flr die nachsten 5 Jahre geplant haben, einschlieRlich der MalRhahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete (siehe Kapitel 3 bis 6),

- Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (siehe Kapitel
5.1 und 8).

1.3 Aktionsplanbereich

Entsprechend dem Artikel 8 der Richtlinie 2002/49/EG sind auf der Grundlage der Larm-
karten Aktionsplane zur Larmminderung und zum Erhalt ruhiger Gebiete zu erarbeiten.
Mit ihnen sollen Larmprobleme und Larmauswirkungen von

- HauptverkehrsstralRen mit Gber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr
- Schienenverkehrsstrecken mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr
- GroRflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

geregelt werden.

Die Larmkarten, die Betroffenheitsanalyse und die MalRnahmen zur Larmminderung
umfassen ausschlief3lich das Stralsunder Stadtgebiet.

1.4 Rechtlicher Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewer-
tung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 trat am 18. Februar mit der
Vergffentlichung im Amtsblatt der Européischen Gemeinschaft (ABl. EG vom 18.02.2002
Nr. L189 S. 12) in Kraft (RICHTLINIE 2002/49/EG).

Sie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (UMSETZUNGSGESETZ) in
deutsches Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil der BImSchG ,Larmminderungs-
planung” umfasst nun die Paragraphen 47 a bis f (BIMSCHG) und beinhaltet, neben An-
wendungsbereichen und Begriffsbestimmungen, Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitrau-
men und Anforderungen an Larmkarten und Larmaktionsplane.

Auf der Grundlage des 8§ 47 f des BImSchG veroffentlichte das Bundesgesetzblatt am 15.
Méarz 2006 in Gestalt der 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung (34. BIMSCHV) die
Verordnung Uber die Larmkartierung. Die 34. BImSchV konkretisiert die Anforderungen
an die Larmkarten nach § 47c des BImSchG.

Zur Ermittlung der Larmbelastung passte Deutschland die vorhandenen Verfahren an die
Erfordernisse der Richtlinie an. Vorlaufige Berechnungsmethoden wurden fur den Umge-
bungslarm an Stralen (VBUS), Schienenwegen (VBUSCcH) und Flugplatzen (VBUF) im
Bundesanzeiger vom 22. Mai 2006 vero6ffentlicht. Eine Methode zur Ermittlung der von
Larm betroffenen Menschen beschreibt die Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermitt-
lung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB).

UmweltPlan
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Die neu in das BImSchG eingefuhrte Vorschrift des 8§ 47 d zur Larmaktionsplanung ver-
weist im Absatz 2 auf die Anforderungen des Anhangs V der EG-Richtlinie. denen die
Larmaktionsplane zu entsprechen haben. Eine dariiber hinausgehende spezielle Verord-
nung uber die Larmaktionsplanung existiert nicht.

1.5 Auslésewerte des Larmaktionsplans

Die Bewertung der mittels Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse erfolgt auf Basis der
fur Mecklenburg-Vorpommern vom Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie
(LUNG) zur Anwendung empfohlenen Ausldsewerte von

- Lyen = 65 dB(A) und
- I—night =55 dB(A)

Der Lgen ist ein mittlerer Pegel Uber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung tber
24 Stunden: day (Tag), evening (Abend), night (Nacht). Bei seiner Berechnung wird der
Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
(Abend) bzw. 10 dB(A) (Nacht) starker gewichtet. Der Lge, dient zur Bewertung der all-
gemeinen Larmbelastung.

Der Lngn: beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22 Uhr — 6 Uhr).
Der Lyign: dient zur Bewertung der Nachtruhe.

Als Kriterium fiir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung min-
destens eines der beiden Werte angesehen.

Ein direkter Vergleich mit dem nach deutschem Recht ermittelten Grenzwerten z.B. der
16. BImSchV (16. BIMScHV) ist aufgrund der abweichenden Berechnungsmethode (an-
dere Zeitbereiche, keine Zu- und Abschlage) nur bedingt mdglich.

1.6 Nationale Gesetzgebung

Auf nationaler Ebene sind je nach Larmart verschiedene Grenz-, Richt- und Orientie-
rungswerte  glltig. Diese haben neben den Auslésewerten der EG-
Umgebungslarmrichtlinie weiterhin Gultigkeit und sind bspw. in der Bauleitplanung und
der Genehmigungsplanung weiterhin verbindlich. So werden z.B.

- beim Neubau und der wesentlichen Anderung von o6ffentlichen StraRen- und
Schienenwegen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

- bei der Genehmigung von Gewerbebetrieben die Immissionsrichtwerte der TA
Larm,

- bei nachtraglicher Minderung der Larmbelastung an bestehenden Verkehrswegen
in der Baulast des Bundes die Richtwerte der VLarmSchR 97 und

- bei der stadtebaulichen Planung die Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1

von den betreffenden Behorden zur Beurteilung der Schallimmission herangezogen.

UmweltPlan
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1.7 Zustandige Behoérden

Die zustandige Behdrde fir die Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse des Straf3en-
verkehrslarms ist das Landesamt fur Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-
Vorpommern (LUNG MV). Die Ergebnisse wurden den Gemeinden zur Verfliigung gestellt
(LARMKARTIERUNG STRALSUND).

Die zustandige Behorde fiir die Erstellung des Larmaktionsplanes Stralsund ist wiederum
die Hansestadt Stralsund (Bauamt, PF 2145, 18408 Stralsund, BadenstraRe 17, Tel.
03831 252-839, Fax 03831 252 52 816, Homepage: www.stralsund.de).

2 Beschreibung des Kartierungsumfangs

2.1 Beschreibung der Ortlichkeit

Die Hansestadt Stralsund ist die grof3te Stadt des Kreises Vorpommern-Rugen und bildet
als Tor zur grofdten Insel Deutschlands einen Verkehrsknotenpunkt im Nordosten der
Republik. Rostock als nachster Ballungsraum liegt etwa 70 km stdwestlich. Stralsund ist
amtsfrei aber kreisangehorig und teilt sich mit der etwa 30 km entfernten Stadt Greifswald
aufgrund des vorhandenen vielfaltigen Einzelhandels- und Dienstleistungsangebots die
Oberzentrumsfunktion.

Die ehemals durch die Stadt fihrenden BundesstraRen B 96, B 105 und B 194 verlaufen
inzwischen Uber eine neu gebaute Ortsumgehung. Teil derselben ist der sog. Riigenzub-
ringer von der Bundesautobahn A 20 zur Insel Rigen. Fiur die Stadt bedeutete dieses
Stral3enbauvorhaben erhebliche Entlastungen vom Durchgangs- und Fernverkehr und
somit auch von Larmimmissionen.

Vom Hauptbahnhof im Zentrum der Stadt fiihren vier Eisenbahnlinien in Richtung Berlin,
Rostock und Riigen.

Insgesamt sind zwei Kliniken bzw. Krankenh&user in Stralsund ansassig.

2.2 Beschreibung der zu bertcksichtigenden Larmquellen

Die Larmkartierung definiert im Stadtgebiet nach EG-Umgebungslarmrichtlinie die fol-
genden Hauptlarmquellen (Bundes- und Landesstral3en):

B 105, gesamte Ortsumgehung 6stlich der Kreuzung mit der B 194

B 194, bis zur Kreuzung mit der B 105

B 96 Rigenzubringer

L 222, Greifswalder Chaussee ab Querung B 96 bis Andershof, Deviner Weg
L 213, ab B 96 Abfahrt Feldstral3e bis zum Kreisverkehr Parower Chaussee

UmweltPlan
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— h tz nach L bung ichtiinie
= Erganzungsnetz
] Gemeindegrenze

Abbildung 1: Hauptverkehrsstral3en- und Ergdnzungsnetz

Abb. 1 zeigt dartber hinaus die zusatzlich kartierten Straflen mit vergleichbaren oder
geringeren Verkehrsmengen (sog. Erganzungsnetz).

Die Verkehrsmengen lieferte das LUNG MV im Zusammenhang mit der strategischen
Larmkartierung.
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3 Larmaktionsplan

3.1 Ubernahme der Larmkarten und Geodaten

Das LUNG MV stellte die Bebauung und das Stral3ennetz in einem standardisierten sog.
QSI-Format zur Verfugung. Die bereits kartierten Bereiche wurden als Shape-File tber-
nommen und bilden ebenso wie die Daten fur den Verkehr und die Topographie Grund-
lage der weiteren Analysen.

Daruber hinaus gingen vorhandene Daten aus dem durch die Birgerschaft beschlosse-
nen Larmaktionsplan der Hansestadt Stralsund (Stufe II) (LARMAKTIONSPLAN STRALSUND)
ein, der hiermit seine 1. Fortschreibung erfahrt.

Die zugrundeliegenden Larmkarten fur den StralRenverkehr stellt das LUNG MV Uber
einen Larmkarten-Viewer zur Verfugung (http://www.laermkartierung-mv.de). Eine Uber-
sicht Gber die LA&rmimmissionen des Gesamtnetzes geben die Abbildungen 2 und 3 auf
den folgenden beiden Seiten (Quelle: LARMKARTIERUNG STRALSUND).

Abb. 2 zeigt die Schallausbreitung als ganztagige Lqen-Pegel, Abb. 3 dieselbe als Lyigy fur
die Nacht. Die Wirkung sowohl hoher Verkehrsmengen (bspw. Ortsumgehung und Ri-
genzubringer) als auch die Abschirmwirkung der stadtischen Bebauung sind sofort au-
genféllig.

UmweltPlan
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Abbildung 2: Larmimmissionen im Beurteilungszeitraum ,DEN*
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Abbildung 3: Larmimmissionen im Beurteilungszeitraum “NIGHT*
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Die Larmkartierung hat fur das untersuchte Stral3ennetz hinsichtlich der Larmbelastung

folgende Ergebnisse erbracht (vgl. Tabelle 1).
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Tabelle 1: Anzahl der durch den StralRenverkehr betroffenen Menschen fir das
Hauptverkehrsnetz nach EG-Umgebungslarmrichtlinie

Lgen IN Betroffene  Anteil an der Lnight IN Betroffene  Anteil an der
dB(A) Menschen Gesamtbe- dB(A) Menschen Gesamtbe-
volkerung® volkerung®
> 55 bis 60 421 0,7% > 45 bis 50 519 0,9%
> 60 bis 65 462 0,8 % > 50 bis 55 411 0,7 %
> 65 bis 70 301 0,5% > 55 bis 60 210 0,4 %
> 70 bis 75 23 <0,1% > 60 bis 65 2 <0,1%
>75 1 <0,1% > 65 2 <0,1%
Summe 1.209 2,0% Summe 1.144 1,9%

! Bezug: Einwohnerzahl von Stralsund am 31.12.2016: 59.101 (Quelle: Statistisches Bundesamt — Daten aus dem Ge-
meindeverzeichnis Stadte in Deutschland nach Flache und Bevolkerung auf Grundlage des ZENSUS 2011 und Bevolke-

rungsdichte, Februar 2018)

3.2 Im Rahmen des vorhandenen Larmaktionsplans umgesetzte Malinahmen

Die folgenden im Larmaktionsplan der Hansestadt Stralsund (Stufe 1l) (LARMAKTIONSPLAN
STRALSUND) enthaltenen Malinahmen fanden bisher (Teil-)Umsetzung und sind in der
Maf3nahmenliste je nach Umsetzungsfortschritt mehr oder weniger informativ enthalten.

Carl-Heydemann-Ring (Std) vom Tribseer Damm bis Damaschkeweg:
Anlage von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn mit der Folge von Verkehrsberuhi-
gung und weiterem Abriicken der Larmquelle von der Bebauung.

Grundhafte Sanierung der Strafl3enoberflache.

Knieperwall von Ménchstral3e bis Tribseer Damm:

Markierung von Schutzstreifen auf der Fahrbahnostseite mit der Folge von Ver-
kehrsberuhigung und weiterem Abriicken der La&rmquelle von der Bebauung.
Karl-Marx-Stra3e vom Wulflamufer bis Greifswalder Chaussee:
Teilumsetzung: Uber veranderte StraBenraumaufteilung das Benutzungsrecht fur
Fahrradfahrer auf der Fahrbahn verdeutlichen, z.B. durch Markierung von Ange-
botsstreifen.

Grol3e Parower Stral3e/Spielhagenstral3e vom Heinrich-Heine-Ring bis Knie-
perdamm:
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Teilumsetzung: Grundhafte Erneuerung der Fahrbahnoberflache sudlich des
Krankenhauses Am Sund bis Grol3e Parower StralRe/Spielhagenstralie.
Karl-Marx-Straf3e/Frankenwall:

Umgestaltung der Kreuzung in einen Kreisverkehr.

Hierdurch konnten Entlastungswirkungen erzielt werden. Die folgenden Darstellungen
geben die Reduzierungen der Anzahl betroffener Einwohner in den Pegelintervallen fiir
die einzelnen StraRenziuge an, und zwar fur den Ganztag (DEN) und den Nachtzeitraum
(NIGHT). Dass fur die Bereiche Knieperwall und Karl-Marx-Stral3e nachts keine Reduzie-
rungen vorhanden sind, liegt an der Art der Mal3nahmen. So wird bspw. flr angelegte
Radfahrstreifen nachts kein abstandserhéhender Verdrangungseffekt angenommen, da
nachts nur wenige Radfahrer auf der Fahrbahn unterwegs sein durften.

Bei den dargestellten Reduzierungen handelt es sich um Einwohner die einen Wechsel
von einem 5-dB(A)-Intervall in den darunter liegenden vollziehen. Selbstverstandlich
treten die Verbesserungen gleichermafen fur alle Betroffenen auf. Diese Verminderung
des Larms durfte fur die Mehrzahl als Larmentlastung erlebbar sein.

EE m Knieperwall

m Karl-Marx-Str.

M Carl-Heydemann-Ring S
Gr. Parower Str.

m Alle Gebiete

”‘-' Alle Gebiete
t AW’ Gr.Parower Str.
Carl -Heydemann-Ring S
-~ ‘_-',Karl-Marx-Str.
S ._ { Knieperwall

o
>75

Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohnerinden Pegelintervallen fiir die StraBenziige in den MaBnahmen umgesetzt wurden
Zeitbereich GANZTAGS (DEN)

Abbildung 4: Entlastungswirkung durch umgesetzte Mal3nahmen ganztags
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Reduzierung der Anzahl betroffener Einwohnerin den Pegelintervallen fiir die StraBenziige in den MaBnahmen umgesetzt wurden
Zeitbereich NACHT

Abbildung 5: Entlastungswirkung durch umgesetzte MaRnahmen nachts

3.3 Fortschreibung des Larmaktionsplans

In der Analyse der aktualisierten Larmsituation in Stralsund wurden Bereiche mit einer
hohen Anzahl der vom StralRenverkehrslarm Betroffenen in Verbindung mit hohen Pegeln
identifiziert. Richtlinienkonform standen die Bereiche mit mehr als 3 Millionen Kfz pro
Jahr — dies entspricht einem durchschnittlichen Verkehr von rund 8.200 Kfz am Tag — in
der Betrachtung. Fur die Verortung dieser Menschen wurden die Larmkarten ausgewer-
tet. Dabei fanden Uberschneidungen der Larmkorridore mit dicht stehender Wohnbebau-
ung besondere Beachtung. Es lassen sich verschiedene Gebiete mit besonders hohen
Betroffenheiten identifizieren.

Insbesondere folgende Bereiche bilden unter Beriicksichtigung der umgesetzten Mal3-
nahmen und auf der Grundlage der aktuell anzuwendenden Maf3stdbe Belastungs-
schwerpunkte (s. Tabelle 2, zusatzlich noch in der urspringlichen Reihung mitgefihrt und

nun ohne Nummer: die wichtigsten Gebiete mit bereits vollstandig umgesetzten Mal3-
nahmen):

11
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Tabelle 2: Anzahl der betroffenen Menschen je Untersuchungsgebiet
Nr. Gebiet Intervalle Sl
Lden Lnight
45 -50 0 170
. 50-55 0 177
Prohner Straf3e/ Knieper- 55- 60 168 >a4
o1 damm/_Sarnoyvstra_Be _ €065 161
vom Heinrich-Heine-Ring bis
Olof-Palme-Platz 6>-70 262
70-75 21
>75 0
Summe 612 591
45-50 0 148
50-55 0 166
GroRe Parower Stral3e/ 55-60 136 124
02 Spielhagenstrale 60 - 65 165
vom Heinrich-Heine-Ring bis 65 - 70 142
Knieperdamm 70-75 0
>75 0
Summe 443 438
45 -50 0 20
50-55 0 35
Blockumfahrung C.-Heydemann- 55-60 21 44
03 | Ring/Jungfernstieg/Fr.-Engels-Str. 60 - 65 33
(Friedrich-und-Amanda-Weber- 65-70 40
Stiftung) 70-75 14
>75 0 0
Summe 108 103
45 -50 0 63
50-55 0 98
. 55-60 59 4
04 CarI-Heydema_lnn-Rlng 60- 65 o 0
vom Jungfernstieg bis zur 6570 b o
Barther Stral3e
70-75 0 0
>75 0 0
Summe 166 165
45-50 5
50-55 9
. 55-60 23
05 Carl-Heydemann-Ring 60- €5 6 2
von der Bgrther Stral3e bis zum 6570 6
Tribseer Damm
70-75 47
>75 0
Summe 74 75
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Nr. Gebiet Intervalle el _
Lden Lnight
45 -50 0 41
50-55 0 57
_ 55 - 60 39 59
* Carl-Heydemann-Ring 60- 65 59
vom Tribseer Damm bis Da-
65-70 57
maschkeweg
70-75 1
>75 0
Summe 156 157
45-50 0 47
50-55 0 70
55-60 50 128
06 Barther StralRe 60- 65 7
vom Tribseer Damm bis 65 - 70
Carl-Heydemann-Ring 122
70-75 0
>75 0
Summe 244 245
45-50 0 46
50- 55 0 57
. 55-60 42 136
07 Jungfernstieg 60- 65 57
von Friedrich-Engels-Stral3e bis 6570
Tribseer Damm 144
70-75 0
>75 0 0
Summe 243 239
45 -50 0 64
50-55 0 32
_ 55 - 60 72 7
* Kr_yeperwall _ 60- 65 25 0
von Monchstraf3e bis
) 65 - 70 0
Tribseer Damm
70-75 0
>75 0
Summe 99 103
45-50 23
50-55 44
_ 55-60 21 161
08 Tribseer Damm 60- 65 43
von Barther Stral3e bis 65 - 70
Carl-Heydemann-Ring 163
70-75 1
>75 0
Summe 228 229

* Wegen MaBnahmenumsetzung Gebiet aus Schwerpunktliste entfernt.

13
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Nr. Gebiet Intervalle SR
Lden Lnight
45 -50 0 2
50-55 0 15
55-60 3 25
09 Tribseer Damm _ 60- 65 1
von _CarI-Heydemann-Rlng bis 6570 )3
Richtenberger Chaussee
70-75 12
>75 0
Summe 50 50
45 -50 0 37
50 - 55 0 47
55-60 34 65
10 KarI-Marx-StraBe_ 60- €5 2
vom Waulflamufer bis 6570 e
Greifswalder Chaussee
70-75 0
>75 0
Summe 139 149
45-50 0 77
50-55 0 136
55-60 65 290
11 Frankendamm ' 60- 65 111
von Frankenwall bis 6570 2on
sudl. Sackgasse
70-75 0
>75 0
Summe 500 503

Die Intervalle 45 — 50 und 50 — 55 von Lge, Sind nicht mit Zahlen belegt, da Immissionen
in diesen Pegelbereichen im vorliegenden Zusammenhang nicht als Larmbetroffenheit
angesehen werden.

Weiterhin war festzustellen, dass die Schulstandorte sich grundséatzlich hinreichend weit
entfernt von den HauptverkehrsstraRen befinden, so dass sie zunachst keine Handlungs-
schwerpunkte darstellen. Lediglich das Krankenhaus Am Sund befindet sich an einer
aufgrund hoher Larmimmissionen einbezogenen Stral3e mit geringerem Verkehrsauf-
kommen. Der StralRenabschnitt direkt vor dem Klinikum ist jedoch grundhaft saniert, mit
Tempo 30 versehen und im Ergebnis emissionsarm.

Die folgende Abb. 4 lokalisiert die Stralenabschnitte, die aufgrund der o. g. Kriterien als
Handlungsschwerpunkte definiert wurden. Dabei sein konnen durchaus auch Abschnitte,
fur die bereits erfolgreich MaRnahmen (Teil-)Realisierung fanden, die jedoch durch das
Auftreten von Restbetroffenheiten weiterhin auffallig sind.

Die Beurteilung erfolgte zweistufig, unterteilt in Zonen mit Uberschreitungen der Ausldse-
schwellen (blau — 1. Stufe) und solche mit Uberschreitungen um mehr als 5 dB(A) (rot —
2. Stufe).

14
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I ) S lasionesitiniion |
\ KNIEPER NORD —— Belastung > 60 dB(A) nachts |

—— Belastung > 55 dB(A) nachts |
(1 "Ruhige Gebiete"
=3 Gemeindegrenze
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Abbildung 6: Aktuelle Belastungsbereiche:
A bis D — sog. ,Ruhige Gebiete" (gem. EG-UmgebungslarmRL)

Die identifizierten Zonen fiir den Zeitbereich Nacht sind im Zeitbereich DEN hinreichend
ahnlich, so dass sich eine doppelte Darstellung des letzeren ertibrigt.

Weiterhin ist in die Abb. 4 eine Auswahl sog. Ruhiger Gebiete dargestellt. Dieses Thema
wird in Kap. 6 gesondert behandelt.
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4  Ableitung von Handlungsmaglichkeiten

4.1 Allgemeine Kurzdarstellung von Handlungsmdglichkeiten

Der Reduzierung des StralRenverkehrslarms steht grundséatzlich ein ganzes Paket von
Moglichkeiten zur Verfugung. Im Folgenden soll eine Auswahl vorgestellt werden. Sie
lasst sich unterteilen in nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende Mal3-
nahmen und quantifizierbare, larmreduzierende MaRnahmen.

Nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende MafRnahmen

Parkleitsysteme: Dienen der Vermeidung von unnétigen Suchverkehren. Die
Stralsunder Innenstadt ist bedarfsorientiert mit dynamischen und statischen Weg-
weisungen ausgestattet. Die Einrichtung von weiteren bzw. die Erweiterung von
vorhandenen Parkleitsystemen wird bei Bedarf im Verhaltnis zu einer wirtschaftli-
chen Realisierbarkeit optimiert.

Optimierung des Radwegenetzes: Das vorhandene Radwegenetz wird im Rah-
men der laufenden Verwaltungstétigkeit optimiert. Dazu gehoéren baulich herge-
stellte Radwege auf3erhalb der Fahrbahn ebenso wie abmarkierte Radfahrstreifen
und Schutzstreifen fir Radfahrer auf der Fahrbahn, sowie Mal3hahmen des Rad-
fahrkomforts, wie Bordsteinabsenkungen und die Ausbesserung von schadhaften
Radwegbelagen. Weiterhin werden insbesondere Licken im Radwegenetz ge-
schlossen. (s. a. Kap. 4.2 zum Klimaschutz-Teilkonzeptes "Klimafreundliche Mobi-
litét - Stralsund steigt um™)

Versorgung des Stadtgebietes durch OPNV: MaRnahmen zur Starkung des
OPNV weisen viele Synergieeffekte mit der Larmminderungsplanung auf. Neben
der durch einen groRen Verkehrsanteil OPNV-Nutzer hervorgerufenen Reduzie-
rung des individualen motorisierten Verkehrs kdnnen konkrete stra3enrdumliche
MalRnahmen zur Larmminderung beitragen. Das Stadtgebiet von Stralsund verfugt
seit Jahren Uber ein flachendeckendes und qualitativ hochwertiges Bussystem.
Insbesondere die Erreichbarkeit des Innenstadtgebietes durch Buslinien ist in
Uberdurchschnittlicher Weise gewahrleistet.

Geschwindigkeitsbeschrankung in Wohngebieten: Die Hansestadt Stralsund
hat unter vollstandiger Ausnutzung ihrer rechtlichen Méglichkeiten in Wohn-
gebieten flachendeckend Tempo-30-Zonen eingerichtet. Sie pruft kontinuierlich
als Geschéft der laufenden Verwaltung, ob sich dartber hinaus weitere Stral3en-
zuge fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h eignen.

Verkehrsberuhigung in Wohngebieten: In vielen Wohngebieten hat die Hanse-
stadt Stralsund bereits MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung umgesetzt. Bei der
Neuplanung von Wohngebieten werden die Moglichkeiten zur Verkehrsberuhi-
gung grundsatzlich bericksichtigt. Die Verkehrssituation in den Wohngebieten
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wird als Geschéft der laufenden Verwaltung stéandig Uberprift, um weitere Opti-
mierungen vornehmen zu kénnen.

Vermeidung von Durchgangsverkehren in Wohngebieten: Zur Vermeidung
von Durchgangsverkehren in Wohngebieten, insbesondere Durchgangsverkehr
von Schwerlastfahrzeugen, wurden die derzeit moglichen Malinahmen weitestge-
hend umgesetzt. Die Verkehrssituation wird als Geschaft der laufenden Verwal-
tung standig Uberpruft, um weitere Optimierungen vornehmen zu kénnen.

Umleitung des Schwerlastverkehrs: Der Schwerlastverkehr ist im hohen Male
fur L&rm- und Luftschadstoffemissionen verantwortlich. Nach vollstindiger Reali-
sierung der Ortsumgehung wird der Schwerlastfernverkehr weit vor dem Innen-
stadtbereich abgefangen, was zu einer spirbaren Entlastung flhrt.

Verkehrsabhangige Steuerungen, Einrichtung und Optimierung der ,,Grlinen
Welle*: Sind an einem StraRenzug mehrere lichtzeichengesteuerte Knotenpunkte
vorhanden, sollten diese so aufeinander abgestimmt werden, dass larmintensive
Anfahrvorgénge vermieden werden. Dabei gilt die ,Griine Welle* als wirksame
Methode der Verkehrsverstetigung. Im Ergebnis soll die angestrebte Geschwin-
digkeit der Fahrzeuge auf den Ausbauzustand und die Verkehrsbedingungen des
Stral3enzuges abgestimmt werden.

Beseitigung von StralRenschaden: Die Sanierung schadhafter Asphaltbelage
kann eine Larmreduzierung von bis zu 2 dB(A) erreichen. Die Stral3en in stadti-
scher Baulast werden im Zuge der Verkehrssicherungspflicht regelméaiig began-
gen. Die Behebung hierdurch bekannt gewordener StralRenschaden stadtischer
Straf3en wird durch die Hansestadt zeithah veranlasst. In diesem Zusammenhang
bekannt gewordene Schaden an Stral3en anderer Stral3enbaulasttrager werden
an diese schnellstmdglich gemeldet.

Sanierung von Kanaldeckeln: Der unerwiinschte Niveauunterschied zwischen
Kanaldeckel und StralRenbelag sorgt fur unerwiinschte Larmemissionen. Durch
eine standige Sanierung nicht optimaler Deckel kann lokal eine erhebliche Larm-
minderung erzielt werden.

Quantifizierbare, larmreduzierende Mal3hahmen

Die folgende Abbildung (Quelle: UBA-MARNAHMENBLATTER) zeigt ein Spektrum mdglicher
larmmindernder MaRnahmen mit ihrem jeweiligen Minderungspotenzial.

Es handelt sich hauptséchlich um die Handlungsfelder

Geschwindigkeitsreduzierung,
Veranderung/Verschiebung des StralRenquerschnitts,
Verkehrsmengenreduzierung,
Verbesserung/Beruhigung des Verkehrsflusses und
Verbesserungen der Fahrbahnoberflache.
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Gréflerer Abstand zwischen Strafie und Hauswand

Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des LKW-Anteils von 10 % auf 5%) | ©
Weniger Verkehr (30 % Reduzierung der Verkehrsmenge)

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf Asphalt) |8 I !

Besserer Verkehrsfluss bei 30 kmy/h

Beszerer Verkehrsfluss bei 50 kmy/h

Konventionelle Fehrbahnsanierung (Sanierung einer schadhaften Decke)

| S — =
Bessere Fahrbahnbeldge {Asphalt statt Pflaster) |59 i’f = - '

M minimale Reduzierung [dB]

maximale Reduzierung [dB]

Abbildung 7: Das Minderungspotential unterschiedlicher potentieller Malihahmen

4.2 Schwerpunkthandlungsfelder fur Stralsund

Im Ergebnis inhaltlicher Abstimmungen mit der Stadtverwaltung (Bereiche Straf3en und
Stadtgrin, Stadtplanung) kristallisierten sich fur Stralsund die folgenden Schwerpunktfel-
der heraus:

Geschwindigkeitsreduzierungen in der Nacht (22 bis 6 Uhr) auf 30 km/h (T 30
nachts), als relativ kostengiinstige MalBhahme mit splirbarem Reduzierungspo-
tenzial.

Beruhigung des Kfz-Verkehrsflusses und Attraktivitatserhhung des Fahrradver-
kehrs durch Anlage von Radwegen auf Fahrbahnen geeigneter Stral3enziige, in-
dem jeweils beidseitig ein Streifen fir Radfahrer markiert wird. Weiterhin wird da-
bei haufig durch Verschiebung der Verkehrslarmquelle von der Stral3enrandbe-
bauung weg eine Reduzierung des Larmpegels an der Bebauung erzielt.

Ablésen von Lichtsignal gesteuerten Kreuzungen durch Kreisverkehre, wobei es
sich hier um eine Verstetigungsmalnahme handelt, da das sog. Beschleuni-
gungsrauschen in den Umschaltphasen der Ampeln vermindert wird.

Querschnittanpassungen Uuberbreiter Straf3enabschnitte mit gezielter Abstands-
vergroRerung zur StraRenrandbebauung.

Diese Handlungsmdglichkeiten fanden fir die 0. g. Schwerpunkte 01 bis 11 Anwendung.

Daruiber hinaus werden auch die in Kap. 4.1 aufgefihrten nicht quantifizierbaren, jedoch
allgemein larmreduzierenden MaRnahmen als Daueraufgabe begriffen.

UmweltPlan
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Ausdricklich zu integrieren sind die Handlungsfelder des Klimaschutz-Teilkonzeptes
"Klimafreundliche Mobilitat - Stralsund steigt um" (KLIMASCHUTZ-TEILKONZEPT MOBI-
LITAT). Die dort festgeschriebenen MalRnahmen fir eine Verbesserung der nahraumlichen
ErschlieBung des Radverkehrs, von Malinahmen fir Ful3ganger, Kfz und eine Vernet-
zung der Verkehre zielen direkt und wirksam auf eine Attraktivitatserhéhung alternativer
Verkehrsformen und damit Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens, folglich der
Larmemissionen.

Zur Verdeutlichung seien an dieser Stelle im genannten Konzept abgehandelte Maf3-
nahmenbereiche stichwortartig aufgefihrt:

Verbesserung der Radverkehrsbedingungen im Stral3enhauptnetz
Malnahmen im StraRenneben- und Wegenetz
Ertlichtigung des Radverbindungszielnetzes
weitere MaRnahmen zur Radverkehrsférderung
Verbesserung der Bedingungen fir FuRganger
MalRnahmen zur Reduzierung des Kfz-Aufkommens
Vernetzung von Verkehrsmitteln
aus dem Projekt "kombiniert mobil" abgeleitete MalRnahmen
Ein Controllingkonzept mit Zielstellung und Umsetzungshinweisen gibt Hilfestellung.

Aufgrund der eindeutig gleichgerichteten Wirkung von Klima- und Larmschutz sollten die
Mafnahmen des Klimaschutz-Teilkonzeptes "Klimafreundliche Mobilitat - Stralsund steigt
um" Umsetzung finden. Daraus resultierende LA&rmminderungen bzw. Entlastungswirkun-
gen kénnen im Rahmen ihrer rechnerischen Quantifizierbarkeit in der néchsten Fort-
schreibung des Larmaktionsplanes Beriicksichtigung finden.

UmweltPlan
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5 MalRnahmen

5.1 Beschreibung der MalRnahmen

Larmaktionsplan Stralsund - Fortschreibung 2018 UmweltPlan

Die aus den Handlungsschwerpunkten abgeleiteten La&rmminderungsmafnahmen sind in
der folgenden Abbildung dargestellt.

MaBnahmen
Fahrbahnmarkierung fir Radverkehr
=="=* als Angebotsstreifen fur Radfahrer

\arh

berflache

rung der Strall
<4 \erschwenkung

2 Anderung der Fahrstreifenanzahl
g""l Tempo 30 nachts

Q Anderung der Verkehrsfiihrung

®  Kreisverkehr

altung der Kreuzung
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Abbildung 8: Vorgesehene Larmminderungsmafnahmen

Die Einzelmaflinahmen sind in sog. MalBhahmenblattern wie oben nummeriert von 01 bis
11 - ortsbezogen zusammengefasst — analysiert, dargestellt und in ihrer Wirkung be-

schrieben.
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Als erfasste Betroffene wurden nicht nur die Intervalle Uber den Auslosewerten gezahlt,
sondern bereits Uberschreitungen der Schwellen von 55 dB(A) im Zeitbereich DEN und
45 dB(A) in der Nacht.

Diese MalRnahmenblatter folgen auf den néachsten Seiten.

Sie enthalten neben den MaRRhahmenbeschreibungen in eckigen Klammern die jeweils
zuzuordnenden Minderungspotenziale. Diese Angaben sind lediglich als Orientierungshil-
fe bspw. bei Priorisierungsabwégungen zu verstehen. Die Pegelminderungen fanden
ortlich differenziert Berticksichtigung in den Berechnungen.
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Prohner StralRe/Knieperdamm/Sarnowstral3e

01 vom Heinrich-Heine-Ring bis Olof-Palme-Platz

Analyse

Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 612
Uberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 2.069 m
Verkehrsmenge:

Schwerverkehrsanteile: 3,5...20/2,6...15/

10.000...15.000 Kfz/d 1,7...10 % d/e/n

Stralenkategorie: LandesstralRe L
213/ Gemeindestralien

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Offentlicher Busverkehr: ja

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Lichtsignalanlage: ja

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

L armbetroffenheiten: > 65 dB(A) Tag (,den*) > 55 dB(A) Nacht (,night")

283 Betroffene 244 Betroffene
Bemerkungen: Die HauptverkehrsstraRe ist als | Regelungsbediirfnis
Landesstral3e (L 213) klassifiziert, mit angren- Larmschutz:
zender mehrgeschossiger Wohnbebauung. Tag:ja  Nacht ja

Maflhahmen und Minderungspotenzial

01-1 Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit fur alle Kfz auf 30 km/h nachts
(T30n: 22-6 Uhr) aufgrund ausgepragter Wohnbebauung. [-1,5 dB(A)]

01-2 Umgestaltung der Kreuzung Prohner Strafl3e/Heinrich-Heine-Ring: Vereinfa-
chung der Gestaltung [-3 dB(A) im Knotenpunktbereich]

01-3 Verstetigung des Verkehrsflusses durch Einrichtung einer Griinen Welle im
Zuge der Prohner Stral3e unter Einbeziehung der LSA Einmindung Hainholzstra-
Re/ Knieperdamm [-1 dB(A)]

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) nachts

Verbesserungen bei am Tag fur 170 Betroffene i. d. Nacht fur 371 Betroffene
Mafl3nahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fir 92 Reduz. < 55 dB(A) fiir 192

Anmerkungen

Mit der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit wird nachts eine von
den Anwohnern wahrnehmbare Pegelminderung erzielt.

Tagsuber fuhrt der Stral3enzug wichtige Linien des stadtischen Busverkehrs.
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GrolRRe Parower StralRe/Spielhagenstralle

02 vom Heinrich-Heine-Ring bis Knieperdamm

Analyse

Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 443
Uberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 1.200 m

Verkehrsmenge: 3.200...4600 Kfz/d
Stralenkategorie: Gemeindestralie

Fahrbahnoberflache: Kopf-
stein/Asphalt

Offentlicher Busverkehr: ja

Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Zulassige Hochstgeschw.: 30/50 km/h
Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den“) > 55 dB(A) Nacht (,nhight*)
142 Betroffene 124 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Vom H.-Heine-Ring bis zur
Rudolf-Virchow-StrafRe Kopfsteinpflaster, ab KH
Am Sund bis Spielhagenstral3e Asphalt.

Sudlich des KH handelt es sich um eine umge-
setzte TeilmaRnahme (grundhafte Erneuerung
der Fahrbahnoberflache).

Regelungsbedurfnis
Larmschutz:
Tag:ja Nacht: ja

MaRnahmen und Minderungspotenzial

02-1 Sanierung der Fahrbahnoberflache von Rudolf-Virchow-StralRe bis Heinrich-
Heine-Ring. [-1 dB(A)]

02-2 Beibehaltung/Wiedereinflihrung der T30-Anordnungen unter Ausdehnung
auf den gesamten Straf3enzug bis SpielhagenstralRe/Prohner Strale. [-1,5 dB(A)]

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) ganztags

Verbesserungen bei am Tag fur 251 Betroffene i. d. Nacht fiir 268 Betroffene
Maf3nahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fiir 128 Reduz. < 55 dB(A) fiir 117

Anmerkungen

Die Verbesserung der StraRenoberflache ist dringend geboten. Denkmalpflegeri-
sche Belange stehen der MaRnahme nicht entgegen.

Die Aufrechterhaltung der T30-Anordnung wiirde den Stral3enzug als Ausweich-
strecke zur Prohner StralRe (mit dort T30 Nacht) uninteressant machen.

23

UmweltPlan



Ldrmaktionsplan Stralsund - Fortschreibung 2018

Blockumfahrung C.-Heydemann-Ring/Jungfernstieg/Fr.-Engels-Str.

03
(Friedrich-und-Amanda-Weber-Stiftung)

Analyse

Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 108
Uberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 420 m

Verkehrsmenge: 5.000...6.500 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 20/15/10 % d/e/n
StraRenkategorie: Landes-/Gem.-Str.  Zulassige Hochstgeschw.: 50/30 km/h

Fahrbahnoberflache: As- Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt:
phalt/Kopfstein/Asphalt 2/1/2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: nein

> 65 dB(A) Tag (,den“) > 55 dB(A) Nacht (,night*)

Larmbetroffenheiten:
54 Betroffene 48 Betroffene

Bemerkungen: Die drei Stral3en bilden ein o
Dreieck um den Wohnstandort Weber-Stiftung, | Regelungsbedirfnis
das in der Funktion eines Kreisverkehrs die Larmschutz:

Verkehrsmengen der drei gleichnamigen an- Tag:ja  Nacht ja
schlielenden StralRen aufnimmt.

Maflhahmen und Minderungspotenzial

03-1 Herstellung des Zweirichtungsverkehrs im Abschnitt C.-Heydemann-Ring
zwischen Jungfernstieg und Friedrich-Engels-StralRe [geringfligig +0,5 dB(A) im
Abschn. C.-H.-Ring wegen leichter Verkehrszunahme], Aufhebung der Blockum-
fahrung. [-1,5 dB(A)]

03-2 Erneuerung der Fahrbahnoberflache im Abschnitt Jungfernstieg. [-1 dB(A)]

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) ganztags
Verbesserungen bei

Maflinahmen-
umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fir 20  Reduz. < 55 dB(A) flr 13

am Tag fur 38 Betroffene  i. d. Nacht fur 32 Betroffene

Anmerkungen

Die zwischen den Einmindungen entstehenden kurzen Stral3enabschnitte lassen
keine hoheren gefahrenen Geschwindigkeiten als 30 km/h erwarten. Der Durch-
gangsverkehr der L 213 wird nicht mehr um den gesamten Block gefihrt.

Mit der Reduzierung der Verkehrsmengen auf den Abschnitten Jungfernstieg und
Fr.-Engels-Stral3e wird ganztags eine von den Anwohnern wahrnehmbare Pegel-
minderung erzielt. Die Erhéhung der Verkehrsmenge auf dem Abschnitt Carl-
Heydemann-Ring ist vergleichsweise gering und wird zu einer unerheblichen
Pegelerhdhung fuhren.

Die Bushaltestelle Jungfernstieg muss neu angelegt werden.
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04 Carl-Heydemann-Ring
vom Jungfernstieg bis zur Barther Stral3e
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 166
Uberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 800 m

Verkehrsmenge: 8.447 Kfz/d

Stralenkategorie: LandesstralRe
L 213

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Offentlicher Busverkehr: nein

Schwerverkehrsanteile: 2,7/2,0/1,4 % d/e/n
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den®) > 55 dB(A) Nacht (,,night")
12 Betroffene 4 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Der Abschnitt Jungfernstieg — K.-Krull-
Strafl3e wurde aus Larmschutzgriinden bereits saniert
(abgeschlossenen LarmschutzmalRnahme). Das
GroBsteinpflaster in der Fahrbahn wurde durch eine | Regelungsbediirfnis
Asphaltdecke ersetzt. Der nordliche Gehweg in die-
sem Abschnitt ist fir den Radfahrer freigegeben. Die ) ,
Kreuzung C.-H.-Ring/Barther StraRe ist LSA-geregelt. | Tag:ja  Nacht: ja
Die derzeitige Dimensionierung bertcksichtigt das
sehr hohe Aufkommen vor dem Bau der Riigenbrii-
cke.

Larmschutz:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

04-1 Abschnitt Jungfernstieg — K.-Krull-Stral3e (Fb-Breite 6,50 m): Fahrbahnmar-
kierungen fur den Radfahrer auf der Fahrbahn, z.B. im Bereich einmiindender
Stral3en; Ziel: Radfahren auf der Stral3e fordern und sichern. [-1,5 dB(A)]

Abschnitt K.-Krull-Strale - Barther Stral3e (Fb-Breite > 7,00 m): Fahrbahnmarkie-
rungen Radverkehr anschliel3en (Angebotsstreifen bzw. Radfahrstreifen.

04-2(/05-2/06-2) Umgestaltung der Kreuzung Carl-Heydemann-Ring/Barther
Stral3e in einen Kreisverkehr, dadurch Verzicht auf Abbiegespuren, Abriicken der
Larmquelle von der Bebauung und Reduzierung des Beschleunigungsrauschens.
[-1,5 dB(A)]

Pegelminderung: - 1,5 dB(A) tags, im Riuckbaubereich Kreisverkehr - 3 dB(A) tags
und - 2 dB(A) nachts

Verbesserungen bei am Tag fir 32 Betroffene i. d. Nacht fir O Betroffene
Mal3nahmenumsetzung:  Reduz. < 65 dB(A) fiir 11 Reduz. < 55 dB(A) fir 0

Anmerkungen

Die Mallnahmen empfehlen sich als Erganzung der vorgenommenen baulichen
Verbesserungen und wirken insbesondere durch die Verkehrsberuhigung und das
Abrucken der Larmquelle im Bereich des kiinftigen Kreisverkehrs larmreduzie-
rend.

UmweltPlan

25



Ldrmaktionsplan Stralsund - Fortschreibung 2018

05 Carl-Heydemann-Ring
von der Barther Stral3e bis zum Tribseer Damm
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 75
Wohnbauflache (einseitig, wechselnd) Abschnittslange: 464 m

Verkehrsmenge: 13.500 Kfz/d

Stralenkategorie: LandesstralRe
L 213

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Offentlicher Busverkehr: nein

Schwerverkehrsanteile: 20/15/10 % d/e/n
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 4
Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den®) > 55 dB(A) Nacht (,night")
63 Betroffene 61 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Die mehrspurige Fahrbahn ist
far das vorhandene Kfz-Aufkommen tberdi- Regelungsbediirfis
mensioniert. Der Knotenpunkt mit dem Tribseer
Damm ist wie die Kreuzung mit der Barther Str. _ _
(siehe Blatt 04) LSA-geregelt. Der Asphaltbelag | Tad:ja  Nacht: ja
besitzt zahlreiche Reparaturstellen.

Larmschutz:

Maflhahmen und Minderungspotenzial

05-1 Reduzierung der Fahrstreifen von 4 auf 2 und Verschwenkung der Fahr-
bahnachse nérdlich des Bahniibergangs Richtung Westen und sidlich Richtung
Osten zum Erreichen eines maximalen Abstands zur gegentiberliegenden Wohn-
bebauung. [-2 dB(A)]

05-2(/04-2) Umgestaltung der Kreuzungen Carl-Heydemann-Ring/Barther StralRe
mit Uberprufung Kreisverkehr [-3 dB(A) im Knotenpunktbereich]

05-3(/09-1) Umgestaltung Knotenpunkt Carl-Heydemann-Ring/Tribseer Damm,
Abrucken der Larmquelle von der Bebauung und Reduzierung des Beschleuni-
gungsrauschens. [-3 dB(A) im Knotenpunktbereich]

05-4 Grundhafte Sanierung der Fahrbahn. [-1 dB(A)]

05-5 Anlage von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn zur Verkehrsberuhigung.
[-1 dB(A)]

Pegelminderung: - 4 dB(A) tags, - 2,5 dB(A) nachts
Verbesserungen bei

Mafl3nahmen-
umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fir 22 Reduz. < 55 dB(A) fur 42

am Tag fur 22 Betroffene i. d. Nacht fur 44 Betroffene

Anmerkungen

Es handelt sich um eine sehr wirksame strallenrdumliche Mal3nahme mit spurba-
ren Reduzierungen fiir die Anwohner der mehrgeschossigen Wohnhéauser.
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Carl-Heydemann-Ring
vom Tribseer Damm bis Damaschkeweg

Analyse

Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 157
Uberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 622 m
Verkehrsmenge: max. 9.591 Kfz/d

StraRenkategorie: LandesstraiRe Schwerverkehrsanteile: 3,5/2,6/1,7 % d/e/n
L 213 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
(grundhaft instandgesetzt) Lichtsignalanlage: ja

Offentlicher Busverkehr: nein

> 65 dB(A) Tag (,den®) > 55 dB(A) Nacht (,night")
58 Betroffene 59 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Der Querschnitt ist, u. a. durch
viele Abbiegespuren, relativ grol3.

Das Gebiet wurde nach Umsetzung der Mal3-
nahmen aus der Schwerpunktliste entfernt.

Verbleibendes Regelungsbe-
durfnis Larmschutz:

Tag:ja  Nacht: ja

MaRnahmen und Minderungspotenzial

Umgesetzt: Anlage von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn mit der Folge von
Verkehrsberuhigung und weiterem Abricken der Larmquelle von der Bebauung. [-
1 dB(A)]

In anderen MaRnahmen weiterfihrend enthalten (05-3/09-1) Umgestal-
tung/Umbau Knotenpunkt Carl-Heydemann-Ring/Tribseer Damm mit Uberpriifung
Kreisverkehr, dadurch Verzicht auf Abbiegespuren, Abriicken der Larmquelle von
der Bebauung und Reduzierung des Beschleunigungsrauschens. [-3 dB(A) im
Knotenpunktbereich]

Verbleibende Anregung: Umgestaltung Knotenpunkt C.-Heydemann-Ring/Alte
Richtenberger Strale mit Uberpriifung Entfall LSA, dadurch Verstetigung des
Verkehrsflusses.

[-1 dB(A)]

Umgesetzt: Grundhafte Sanierung der Stra3enoberflache. [-1,5 dB(A)]

Verbesserungen bei Zahlenangaben in den
MalRnahmenumset- Knotenpunktbereichen
zung: unsicher
Anmerkungen

Der Ausbau des Abschnittes Tribseer Damm — Damaschkeweg mit Angebotsstrei-
fen fur Radfahrer ist vorgenommen worden.

* Umgesetzte Malnahme.
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06 Barther Stralie
vom Tribseer Damm bis Carl-Heydemann-Ring
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 245
Uberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 598 m
Verkehrsmenge: 5.132 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 2,6/1,7/0,8 % d/e/n
StraRenkategorie: Gemeindestralle  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja
> 65 dB(A) Tag (,den* > 55 dB(A) Nacht (,night*
Larmbetroffenheiten: () Tag (, ) ) (:night")
122 Betroffene 128 Betroffene

Bemerkungen: Dieser Stralenabschnitt ist in L
gutem Zustand. Derzeit teilen sich FuRganger | Regelungsbediirfnis
und Radfahrer die beiden schmalen Gehwege. | Larmschutz:

Die Kreuzung mit dem Carl-Hedemann-Ring ist | Tag:ja  Nacht: ja
LSA-geregelt und stark ausgebaut.

MaRnahmen und Minderungspotenzial

06-1(/04-2/05-2) Umgestaltung der Kreuzung Carl-Heydemann-Ring/Barther
Stral3e in einen Kreisverkehr, dadurch Verzicht auf Abbiegespuren, Abriicken der
Larmquelle von der Bebauung und Reduzierung des Beschleunigungsrauschens.
[-3 dB(A) im Knotenpunktbereich]

Pegelminderung: im Ruckbaubereich Kreisverkehr - 3 dB(A) tags und - 2 dB(A)
nachts

Verbesserungen bei

MalRnahmen-
umsetzung:

Zahlenangaben im Knoten-
punktbereich unsicher

Anmerkungen

Die Malinahmen wirken insbesondere durch die Verkehrsberuhigung und das
Abricken der Larmquelle im Bereich des kiinftigen Kreisverkehrs larmreduzie-
rend.
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07 Jungfernstieg
von Friedrich-Engels-StralRe bis Tribseer Damm
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 243
Wohnbauflache Abschnittslange: 422 m

Verkehrsmenge: 5.100 Kfz/d
Stralenkategorie: Gemeindestralie

Fahrbahnoberflache: Kopfstein-
pflaster

Offentlicher Busverkehr: ja

Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den®) > 55 dB(A) Nacht (,night")
144 Betroffene 136 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Dem Austausch des Kopfstein- | Regelungsbedirfnis
pflasters gegen einen larmarmeren Belag ste-
hen bisher denkmalschiitzerische Belange _ _
entgegen. T30 besteht bereits ganztags. Tag:ja  Nacht: ja

Larmschutz:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

07-1 Erhebliche Verkehrsmengenreduzierung durch Sperren des Durchgangsver-
kehrs infolge Abhangen der StralRe vom Tribseer Damm. Somit verbleibt auf der
Straf3e nur noch der Anliegerverkehr.

Fir den OPNV bleibt die Durchfahrt gewéhrleistet.

Eine Nutzung der Fahrbahn durch Radfahrer setzt voraus, die Fahrbahnoberfla-
che im vorgesehenen Fahrbereich der Radfahrer komfortabler zu gestalten.

Fur den Zustand nach MalRnahmen-

Verbesserungen bei ,
¢ umsetzung noch keine belastbaren

MalRnahmen-

umsetzung: Verkehrsbelegungszahlen vorhan-
den.

Anmerkungen

Gegenwartig gilt: einseitig in beide Richtungen ,Gehweg/Radfahrer frei“. Es be-
steht eine ausgepragte Konkurrenzsituation mit hohem Gefahrdungspotenzial.
Das Verlagern des Radverkehrs auf die Fahrbahn durch eine Abordnung von
~.Gehweg/Radfahrer frei* wirde diese reduzieren.
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. Knieperwall
von Moénchstral3e bis Tribseer Damm

Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 103
Wohnbauflache (einseitig) Abschnittslange: 868 m
Verkehrsmenge: 8.360 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 3,1/2,0/0,9 % d/e/n
StraRenkategorie: Gemeindestralle  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den* > 55 dB(A) Nacht (,night*
Larmbetroffenheiten: () Tag (, ) ) (:night")

2 Betroffene 7 Betroffene

Regelungsbedirfnis
Larmschutz:
nein

Bemerkungen: Die Stral3e ist relativ kurvig und
erzwingt ohnehin niedrige Geschwindigkeiten.

Maflhahmen und Minderungspotenzial

Umgesetzt: Markierung von Schutzstreifen auf der Fahrbahnostseite mit der
Folge von Verkehrsberuhigung und weiterem Abriicken der Larmquelle von der
Bebauung.

Verbesserungen bei

MalRnahmen-
umsetzung:

Keine weiteren Mafl3nah-
men vorgesehen

Anmerkungen

Die Malinahme bietet die FUhrung des Radverkehrs auf der ¢stlichen Fahrbahn
an.

* Umgesetzte MaBnahme.
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08 Tribseer Damm
von Barther Stral3e bis Carl-Heydemann-Ring
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 229
Wohnbauflache Abschnittslange: 627 m
Verkehrsmenge: 8.698 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 6,3/4,1/1,9 % d/e/n
Strallenkategorie: Gemeindestrale  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja
> “ > ight”
L armbetroffenheiten: 65 dB(A) Tag (,den”) 55 dB(A) Nacht (,night*)
164 Betroffene 162 Betroffene

Bemerkungen: Die Stral3e (Fahrbahn und Seitenberei-
che) erfordert einen grundhaften Ausbau. Die Fahr-

bahnen fir den Kfz-Verkehr sind z.T. Gberdimensio- Regelungsbediirfnis
niert. Derzeit gibt es ein Benutzungsrecht fir Radfahrer

auf dem Gehweg bzw. einem baulichen, nicht benut- Larm.schutz. _
zungspflichtigen Radweg. Von der (iberbreiten Fahr- Tag:ja  Nacht: ja
bahn ist gegenwartig streckenweise ein Parkstreifen

abmarkiert.

Maflhahmen und Minderungspotenzial

08-1 kurzfristig: grundhafte Sanierung dr Fahrbahn.
[-1,5 dB(A)]
08-2 Radfahrstreifen auf der Fahrbahn [-1 dB(A)]

08-3 Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit fur alle Kfz auf 30 km/h nachts
(T30n: 22 -6 Uhr). [-1,5 dB(A)]

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) tags, - 3,5 dB(A) nachts

Verbesserungen bei am Tag fur 55 Betroffene  i. d. Nacht flr 218 Betroffene
MalRnahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fir 26 Reduz. < 55 dB(A) fiir 159

Anmerkungen

Die MaflRnahmen sind wichtig aufgrund einer ausgepragten straf3enschluchtartig
begleitenden Wohnbebauung. Sie wirden eine spirbare Reduzierung der Larm-
immissionen zur Folge haben und die Lebensqualitat der Anwohner erheblich
verbessern.
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09 Tribseer Damm
von Carl-Heydemann-Ring bis Richtenberger Chaussee
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 50
Wohnbauflache Abschnittslange: 170 m
Verkehrsmenge: 10.527 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 6,6/4,3/2,0 % d/e/n
Strallenkategorie: Gemeindestrale  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 4
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja
> “ > ight”
L armbetroffenheiten: 65 dB(A) Tag (,den”) 55 dB(A) Nacht (,night*)
35 Betroffene 33 Betroffene

Bemerkungen: Der Abschnitt weist einen uber- | Regelungsbediirfnis
breiten Querschnitt auf, der aus der

Abbiegespurbildung fir die LSA-Kreuzung mit ) _
dem Carl-Heydemann-Ring resultiert. Tag:ja  Nacht: ja

Larmschutz:

Maflhahmen und Minderungspotenzial

09-1(/05-3) Umgestaltung des Knotenpunktes C.-Heydemann-Ring/Tribseer
Damm

09-2 Die Anzahl der Spuren soll um zwei reduziert werden. Hierdurch erfolgt ein
Abrucken der Larmquelle von der Wohnbebauung. [-1,5 dB(A)]

Uber das rechnerisch angesetzte MaR hinaus diirften Verkehrsberuhigung und
vermiedenes Beschleunigungsrauschen die Immissionen reduzieren.

Pegelminderung: - 1,5 dB(A) ganztags
Verbesserungen bei

am Tag fur 12 Betroffene i. d. Nacht fur 7 Betroffene
MalRnahmen-
umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fur 12 Reduz. < 55 dB(A) flr 7
Anmerkungen

Diese MalRnhahme steht im Zusammenhang mit der Maflinahme Nr. 5.
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Karl-Marx-Strafl3e

10 vom Waulflamufer bis Greifswalder Chaussee
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 149
Wohnbauflache Abschnittslange: 671 m
Verkehrsmenge: 10.330 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 4,1/2,7/1,2 % d/e/n
Strallenkategorie: Gemeindestrale  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: nein Lichtsignalanlage: ja
> “ > ight*
Lsrmbetroffenheiten: 65 dB(A) Tag (,den”) 55 dB(A) Nacht (,night*)
63 Betroffene 65 Betroffene

Bemerkungen: Der Uberbreite Querschnitt der
Fahrbahn wird derzeit anteilig zum Parken
genutzt. Die Stral3e weist auf groRer Lange
geschlossene Wohnbebauung auf.

Beidseitig sind bauliche, nicht benutzungs-
pflichtige Radverkehrsanlagen vorhanden.

Regelungsbedirfnis
Larmschutz:
Tag:ja Nacht: ja

Maflhahmen und Minderungspotenzial

Umgesetzt: Uber veranderte StraRenraumaufteilung das Benutzungsrecht fir
Fahrradfahrer auf der Fahrbahn verdeutlichen, z.B. durch Markierung von Ange-
botsstreifen. [-1,5 dB(A)]

10-1 Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit fur alle Kfz auf 30 km/h nachts
(T30n: 22 -6 Uhr) aufgrund ausgepréagter geschlossener Wohnbebauung.
[-1,5 dB(A)]

Pegelminderung: - 1,5 dB(A) tags, - 2,5 dB(A) nachts
Verbesserungen bei

Malnahmen-
umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fiir 20 Reduz. < 55 dB(A) fiir 43

am Tag fur 27 Betroffene  i. d. Nacht fiir 69 Betroffene

Anmerkungen

Die Akzeptanz der Stral3e als Wohnstandort litt in der Vergangenheit insbesonde-
re im mittleren besonders fahrbahnnahen Abschnitt sichtbar. Durch die n&chtliche
Geschwindigkeitsreduzierung kann dem entgegengewirkt werden.
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1 Frankendamm
von Frankenwall bis sudl. Sackgasse
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 503
Wohnbauflache Abschnittslange: 950 m

Verkehrsmenge: max. 8.300 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Strallenkategorie: Gemeindestrale  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja
> 65 dB(A) Tag (,den“) > 55 dB(A) Nacht (,night*)

Larmbetroffenheiten:
324 Betroffene 290 Betroffene

Bemerkungen: Der jungst vollstandig sanierte o
StraRenzug stellt eine wichtige Verbindung der | Regelungsbediirfnis
sudostlichen Wohngebiete zur Altstadt dar. Er Larmschutz:

ist dicht gesaumt von Gberwiegend mehrge- Tag:ja  Nacht ja
schossiger Wohnbebauung.

Maflhahmen und Minderungspotenzial

11-1 Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit fur alle Kfz auf 30 km/h nachts
(T30n: 22 -6 Uhr) aufgrund ausgepragter Wohnbebauung.

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) nachts

Verbesserungen bei am Tag fur 34 Betroffene i. d. Nacht fir 248 Betroffene
Mafnahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fir 23 Reduz. < 55 dB(A) fiir 199

Anmerkungen

Die im Rahmen der Sanierung vorgenommene Gestaltung von Querschnitt und
Stral3enoberflache bewirkte bereits eine erhebliche Verbesserung der Immissi-
onssituation. Die vorgeschlagene MalRnahme kann als sinnvolle Erganzung ange-
sehen werden und ist durch die umfangreiche anliegende geschlossene Wohnbe-
bauung gerechtfertigt.
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5.2 Kostenschatzung fur die MaRnahmen

Fur die einzelnen Mallnahmen wurden durch Fachplaner von der MIV Mecklenburgi-
sches Ingenieurbiiro fir Verkehrsbau GmbH, ZNL Stralsund Kostenschétzungen vorge-
nommen, bei Teilumsetzungen angepasst und in der folgenden Tabelle dargestellt. Die
Schatzansatze sind jeweils aus den Anmerkungen ersichtlich. Die Kostengrofden beruhen
auf statistischen Erfahrungswerten, gehen von Bruttobetrdgen aus und sollen lediglich
der Orientierung dienen.

Einige MalRnahmen, wie die Herstellung von Kreisverkehren, gehéren mehreren Mal3-
nahmenbereichen an. Sie stehen nur einmal in der vorrangig zugeordneten MalRhahme
beziffert in der Kostenspalte, wodurch eine Mehrfachsummierung vermieden wird. Bei
weiterem Auftreten steht ein Verweis in der betreffenden Malinahme.

Tabelle 3: Geschétzte Kosten fir die einzelnen MalRnahmen
Nr. Ort und Inhalt der MaR3- Priori-
Kosten Anmerkungen .
nahme sierung

01 |Prohner StraRe/Knieperdamm/Sarnowstrafe
vom Heinrich-Heine-Ring bis Olof-Palme-Platz

01-1 | T 30 nachts 5.000 € | Ansatz: 20 St. neue Beschilderung, je k
250 €
01-2 | Rickbau Knoten H.-Heine- 150.000 € | genereller Umbau Knoten: 450.000 € m
Ring (ohne generellen Um-
bau)
01-3 | Griine Welle: Programmie- 5.000 € | Falls Leitungsverlegung zw. den LSA: k
rung 250.000 €

02 | GrolRe Parower Stral3e/Spielhagenstral3e vom Heinrich-Heine-Ring bis Knieper-

damm
02-1 | Grundhafter Ausbau Fahr- max. | 450 m x i.M. 14 m Breite = 6300 gm je
bahn, incl. Nebenanlagen, 882.000 € 140 €/gm

Beleuchtung... in Abschnitten:

Rudolf-Virchow-Stral3e -
Heinrich-Heine-Ring
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Nr.

02-2

03

03-1

03-2

04

04-1

04-2

05

05-1

05-2

05-3

05-4

Ort und Inhalt der Maf3-
nahme

T 30 ganztags beibehalten

Blockumfahrung C.-Heyde

Herstellung Zweirichtungsver-
kehr

Erneuerung Fahrbahn Jung-
fernstieg

Kosten

3.000 €

Ldrmaktionsplan Stralsund - Fortschreibung 2018

Anmerkungen

Ansatz: 12 St. neue Beschilderung, je
250 €

mann-Ring/Jungfernstieg/Fr.-Engels-Str.

150.000 €

max.
264.000 €

max., Baukosten, teilweise grundhaft

Baukosten, Ansatz: 110 m x i.M. 15 m
=1650 gm je 160 €, etwas hoher
wegen Natursteinbord u. GroRpflaster
Granit

Carl-Heydemann-Ring vom Jungfernstieg bis zur Barther Stral3e

Angebotsstreifen fir Radfah-
rer, beidseitig

Umbau Knoten Barther Stra-
Re zum Kreisverkehr

8.800 €

750.000 €

Carl-Heydemann-Ring von

Fahrstreifenreduzierung von 4
auf 2

Umbau Knoten Barther Stra-
Re zum Kreisverkehr, s. 04-2

Umbau Knoten Tribseer
Damm, s. 09-1

grundhafte Sanierung Fahr-
bahn

Markierungen Strich/Liicke Breitstrich,
Ansatz: 800 m x 11 €m

partiell grundhaft, ohne groReren
Ansatz Medienumverlegung...

der Barther Straf3e bis zum Tribseer Damm

207.000 €

max.
1.161.000 €

Baukosten Fahrbahneinziehung und
neue Nebenanlagen: 2300 gm je 90 €

Kosten und Anmerkungen bei 04-2

Kosten und Anmerkungen bei 09-1

Ansatz: 464 x i.M. 18 m = 4352 gm je
140 €
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Nr.

05-5

06

06-1

07

07-1

08

08-1

08-2

08-3

09

09-1

Ort und Inhalt der Maf3-
nahme

Radfahrstreifen auf der Fahr-
bahn

Barther StraRe vom Tribse

Umbau Knoten C.-
Heydemann-Ring zum Kreis-
verkehr, s. 04-2

Kosten

5.100 €

er Damm bis Carl-Heydemann-Ring

Jungfernstieg von Friedrich-Engels-Stralie

Sperrung fir den Durch-
gangsverkehr durch Abhén-
gen der Strafl3e vom Tribseer
Damm

aktuell nicht
sicher ab-
schatzbar

Tribseer Damm von Barther Stral3e bis Car

grundhafter Straf3enausbau
(ziel: Forderung GVFG)

Radverkehrsanlagen auf der
Fahrbahn markieren

T 30 nachts

Tribseer Damm von Carl-H

Umbau Knoten C.-
Heydemann-Ring (i. Z. m. 11-
2 Forderung nach GVFG

max.
1.931.000 €

6.900 €

1.000 €

eydemann-Ring

750.000 €

erzielen)

Ldrmaktionsplan Stralsund - Fortschreibung 2018

Anmerkungen

Markierung beidseits, Ansatz: 464 m x
11 €/m

Kosten und Anmerkungen bei 04-2

bis Tribseer Damm

Von Art und Umfang der erforderli-
chen technischen Gestaltungsmalf3-
nahmen abhangig.

I-Heydemann-Ring

Ansatz: 627 x i.M. 22 m = 13394 gm
je 140 €

Markierung beidseits, Ansatz: 627 m x
11 €/m

Ansatz: 4 St. neue Beschilderung, je
250 €

bis Richtenberger Chaussee

partiell grundhaft, ohne groReren
Ansatz Medienumverlegung...
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UmweltPlan

Nr. | Ortund Inhalt der Maf3- Priori-
Kosten Anmerkungen .
nahme sierung
09-2 | Fahrstreifenreduzierung von 4 76.500 € | Baukosten Fahrbahneinziehung und m
auf 2 (i. Z. m. 11-1 Foérde- neue Nebenanlagen: 850 gm je 90 €
rung nach GVFG erzielen)
10 |Karl-Marx-StraRe vom Wulflamufer bis Greifswalder Chaussee
10-1 | T 30 nachts 2.500 € |Ansatz: 10 St. neue Beschilderung, je k
250 €
11 | Frankendamm von Frankenwall bis sudl. Sackgasse
11-1 | T 30 nachts 3.000 € |Ansatz: 12 St. neue Beschilderung, je k
250 €
Summe ca.| 6.361.800 €

Alle Kosten sind im Rahmen des Larmaktionsplanes vorgenommene grobe Schéatzungen, Bruttowerte und gerundet.

Die Anwendung spezieller Foérderrahmenbedingungen des GVFG kann Aufwandsbeschrankungen und damit niedri-

Quelle: MIV Mecklenburgisches Ingenieurbiiro fiir Verkehrsbau GmbH, ZNL Stralsund, 2014,

in Beruicksichtigung umgesetzter MaRnahmen aktualisiert 2018 durch UmweltPlan GmbH Stralsund

gere Kostenansatze zur Folge haben (hier auch kenntlich durch Zusatz ,max.“).

Priorisierung: k — kurzfristig (bis 5 Jahre), m — mittelfristig (Gber 5 Jahre), | — langfristig (Uber 10 Jahre)
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6 Ruhige Gebiete

Nach 8§ 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ,ruhige Gebie-
te gegen die Zunahme des Larms zu schitzen®. Ein ,ruhiges Gebiet" ist in der Umge-
bungslarmrichtlinie nicht genau definiert, sondern kann durch Festsetzung der Kommune
bestimmt werden.

Als sog. Ruhige Gebiete kommen nach Abstimmung mit den Fachplanungsamtern der
Stadtverwaltung infrage:

Tierpark Stralsund und Stadtwald (A)
St.-Jurgen-Friedhof (B)
Neuer und Alter Frankenfriedhof (C und D)

Diese Auswahl Ruhiger Gebiete ist in Abb. 4 (s. Kap. 3.2) eingezeichnet. Sie kann wie
folgt begriindet werden:

Tierpark und Stadtwald befinden sich in Nachbarschaft bevolkerungsreicher Stadtgebiete
und schlieBen Uber ein ruhiges Wegesystem entlang des Moorteiches radial an das
Stadtzentrum an. Im Kern sind die Larmimmissionen in der Tat gering. Die Larmeintrage
erfolgen im westlichen Teil insbesondere vom Grinhufer Bogen. Eine Erhéhung dersel-
ben ist zu vermeiden.

Der nicht mehr aktive St.-Jurgen-Friedhof stellt eine wertvolle Stadtoase im Stadtteil
Knieper dar. Er wird durch die Prohner StralRe mit LA&rm beaufschlagt. Dieser Eintrag
lieRe sich durch einen Lickenschluss der westlichen Randbebauung der Prohner StralRe
reduzieren.

Der Stadtteil Franken ist hinsichtlich ruhiger Parkanlagen unterversorgt. Darum kommt
den friheren Friedhdfen Neuer und Alter Frankenfriedhof eine besondere Bedeutung zu.
Insbesondere der Neue Frankenfriedhof besitzt trotz zweiseitiger Tangierung durch Karl-
Marx-StralBe und Frankendamm aufgrund seiner Ausdehnung und des alten Baumbe-
standes einen sehr ruhigen Kern.
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7 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, also der Biirger und Biirgerinnen, der
Verbande und Organisationen ist ein zentrales Element der Larmaktionsplanung.

Die Form des Beteiligungsverfahrens ist allerdings nicht weiter definiert. Der abschlie-
Bende Beschluss Uber den Larmaktionsplan erfolgt durch die Blrgerschaft der Hanse-
stadt. Die Burgerinnen und Biirger werden Uber den Abschluss der Larmaktionsplanung
von der Hansestadt unterrichtet.

Fur die Vorstellung des vorhandenen Larmaktionsplanes und dessen Fortschreibung
wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung fiir den 27. Februar 2018 zu einer Biir-
gerinformationsveranstaltung in das Rathaus eingeladen. Vier interessierte Birger er-
schienen.

Im Rahmen der Vorstellung wurde eine knappe Einfuhrung in die Wirkung und Rechen-
regeln von Larmpegeln sowie die Ausbreitung und Dampfung von Schall gegeben. Nach
anschlieBender Klarung interessierter Verstandnisfragen gab es seitens der Biirger Hin-
weise und Anfragen, die wie folgt Beantwortung fanden:

Anfrage:

GrolRes Verkehrsaufkommen in der Greifswalder Chaussee. Auch im Bereich
Bahnweg-Paschenberg ist enge Bebauung vorhanden.

Aufnahme der Greifswalder Chaussee in den Larmaktionsplan?
Welche MalRnahmen sind zu erwarten?

Beantwortung:

In der Analyse der Larmsituation im Rahmen des Larmaktionsplanes wurden Be-
reiche mit einer hohen Anzahl vom Verkehrslarm Betroffener in Verbindung mit
hohen Pegeln identifiziert.

Bereiche mit 3 Mio. Kfz pro Jahr standen vorrangig in der Betrachtung.

Punktuell ist fir die Greifswalder Chaussee eine Betroffenheit zu verzeichnen (s.
a. Abb. 6), jedoch ist grundsatzlich die Mehrzahl der Gebaude relativ weit von der
Stral3e entfernt und auch eine StralRenschlucht artige Situation existiert nicht. Vor
dem Hintergrund einer ganzheitlichen Betrachtung des Stral3enzuges und damit
verbundener MalRBhahmenentwicklungen ist im Vergleich mit den anderen "Hot
Spots" derzeit kein Belastungsschwerpunkt gegeben.

Jedoch besitzt der Hinweis des Fragestellers insofern eine Grundlage, als das be-
treffende WH Nr. 103 solitdr dem Stralenrand néher als die Mehrheit der anderen
steht und dadurch héheren Immissionen ausgesetzt ist. Da das fiir die Gberwie-
gende Zahl der Ubrigen stralRenbegleitenden Bebauung nicht zutrifft, lasst sich w.
0. ausgefuhrt die nordliche Greifswalder Chaussee derzeit nicht als Schwerpunkt
definieren.
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Anfrage:

Die Hochstgeschwindigkeit wird durch Verkehrsteilnehmer nicht eingehalten.

Beantwortung:

Kontrolle von Héchstgeschwindigkeiten kdnnen nicht durch den Larmaktionsplan
angeordnet werden.

Anfrage:

Die Durchfiihrung einer Larmmessung sowie einer Verkehrszéhlung wird als an-
gebracht angesehen.

Beantwortung:

StralRenverkehrslarm wird grundsétzlich berechnet, da eine Larmmessung zeitlich
stark begrenzt ist und nur eine Momentaufnahme darstellt bzw. eine kosteninten-
sive Langzeitmessung durchgefihrt werden misste.

In der La&rmkartierung 2017 wurden fir die Greifswalder Chaussee Verkehrsmen-
gen verwendet, die im Zeitraum Méarz 2017 vom LUNG MV ermittelt wurden.

Anfrage:

Die Aufnahme des Voigdehager Weges in den Larmaktionsplan der Hansestadt
Stralsund wird beantragt.

Beantwortung:

In der Analyse der Larmsituation im Rahmen des Larmaktionsplanes wurden Be-
reiche mit einer hohen Anzahl der vom Verkehrslarm Betroffenen in Verbindung
mit hohen Pegeln identifiziert.

Bereiche mit 3 Mio. Kfz pro Jahr standen vorrangig in der Betrachtung.

Die Verkehrsmengen des Voigdehager Weges fallen mit 2.400 Kfz/d (Quelle:
Larmkartierung 2017) wesentlich geringer aus.

Fur den Voigdehager Weg wurde im Juli 2016 eine schalltechnische Untersu-
chung durchgefihrt. Daraus wird ersichtlich, dass die Auslosewerte fir die Larm-
aktionsplanung von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts nicht tberschritten wer-
den.

Der Stral3enzug stellt im Ergebnis kein Belastungsschwerpunkt dar.

Anfrage:

Wohngebiete randlich der betrachteten Hauptverkehrs- und Erganzungsnetzstra-
Be als T30-Zonen ausweisen, Bsp. in der Tribseer Vorstadt entlang Barther Stra-
3e, Carl-Heydemann-Rind, Jungfernstieg

Auch in das Gebiet sowie andere hinein "Tempo 30" markieren.
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Beantwortung:

Es existiert bereits die Praxis der Einrichtung groR3flachiger T30-Zonen in Stral-
sund (Bsp. Knieper Vorstadt, Tribseer Siedlung...).

Die Anregung einer Erganzung wird aufgenommen.

Die Mdglichkeiten zusatzlicher T30-Markierungen werden geprift.

Der Larmaktionsplan wird im Internet unter www.stralsund.de verdéffentlicht.
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8 Entlastung bei Umsetzung der MalRnhahmen

Die Umsetzung der MaRnahmen besitzt Entlastungwirkungen fiur die betroffenen Anwoh-
ner. Die Zahlen sind in den MaRRnahmenblattern jeweils fir das 6rtlich zusammenhan-
gende MalRhahmenpaket aufgefihrt.

Selbstverstandlich treten die Verbesserungen gleichermaf3en fir alle Betroffenen auf. Die
Einteilung der Betroffenen gem. EG-Umgebungslarmrichtlinie in 5-dB(A)-Intervalle hat
jedoch zur Folge, dass die Verbesserung letztlich an der Anzahl der Betroffenen gemes-
sen wird, die infolge der La&rmimmissionsreduzierung einen Intervallwechsel vollziehen.
Diese Zahl ist methodisch bedingt kleiner.

Vor dem Hintergrund dieser Intervallstatistik kann festgestellt werden, dass sich fir den
gesamten Maflnahmenbereich durch Intervallwechsel belegte Verbesserungen fur ca.
300 Anwohner am Tag (i. S. DEN) und mehr als 700 Anwohner in der Nacht ergeben. Die
folgenden Abbildungen stellen die Verschiebung grafisch dar. Die Intervalle < 55 dB(A)
sind fur den Tag-Zeitraum nicht belegt, da hier nicht mehr von Betroffenheit ausgegangen
wird.

1600
1400 |
1200 |
m Betroffenenzahlen
ohne MaRnahmen am
1000 | Ganztag
Betroffenenzahlen mit
800 | ' MaRnahmenam
Ganztag
600 |
400 |
200 |
55-60 60-65 65-70 70-75 >75

Abbildung 9: Betroffenenstatistik fur den Tag (ganztags i. S. DEN)
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1600

1400
1200
m Betroffenenzahlen
ohne MaRknahmen in
1000 der Nacht
w Betroffenenzahlen mit
200 MaRnahmenin der
Nacht
600
400
200
0 | .

45-50 5055 55-60 60-65 65-70

Abbildung 10: Betroffenenstatistik fur die Nacht

800

700
600
m Reduzierungen in den
500 Intervallen am Ganztag
® Reduzierungen in den
#op Intervallen in der Nacht
300
200
) L
0 []

45-50 50-55 55-60 60-65 65-70 70-75 >75

Abbildung 11: Reduzierungen in den Betroffenheitsintervallen bei Malinahmenumsetzung
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Im Ergebnis ist eine ausgepragte Verschiebung von héheren Pegelintervallen in niedrige-
re festzustellen (Abb. 9 und 10). Erh6hungen der Betroffenenzahlen nach MaRnahmen-
umsetzung resultieren aus dem Wechsel von betroffenen Personen aus einem hoheren
Intervall in den darunter liegenden. Das stellt einen durchaus erwiinschten Effekt dar.

Aus Abb. 11 ist ersichtlich, dass die Reduzierungen in den hdchsten Pegelintervallen
ebenfalls wunschgemal am grol3ten sind. Es handelt sich somit um ein durchaus wirk-
sames Paket von Larmminderungsmaf3nahmen.

9 Ausblick

Der vorliegende Larmaktionsplan entspricht den Anforderungen der Stufe Il der EG-
Umgebungslarmrichtlinie. Im Zuge der Erarbeitung wurde besonderer Wert auf die Defini-
tion konkret beschreibbarer und praktisch umsetzbarer MalBnhahmen gelegt. Die Umsetz-
barkeit unterscheidet kurz-, mittel- und langfristige Vorhaben.

Den in Kapitel 5.1 enthaltenen MalRnahmenblattern gleichgestellt sind weitere im Kapitel
4.1 beschriebene nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende MalRnahmen,
deren Verfolgung als Daueraufgabe begriffen wird.

Nach der Umsetzung von MalRhahmen, die Anordnungen verringerter Hochstgeschwin-
digkeiten zum Inhalt haben, ist zu beobachten, ob diesen nachgekommen wird. Bei Ak-
zeptanzproblemen durch die Verkehrsteilnehmer sind die Mal3nahmen durch sanktionie-
rende oder nicht sanktionierende Uberwachungseinrichtungen zu ergéanzen.

Eine wesentliche unterstitzende Chance wird in der Umsetzung von Mallhahmen des
vorhandenen Klimaschutz-Teilkonzeptes "Klimafreundliche Mobilitadt - Stralsund steigt
um" gesehen (s. Kap. 4.2). Es besteht die Empfehlung, daraus resultierende Larmminde-
rungen bzw. Entlastungswirkungen im Rahmen ihrer rechnerischen Quantifizierbarkeit in
der nachsten Fortschreibung zu beriicksichtigen.

Der Larmaktionsplan ware im Jahr 2023 fortzuschreiben. In diesem Zusammenhang wird
zu prifen sein, inwieweit die Malinhahmen umgesetzt wurden und welche MalRnahmen
zur LA&rmminderung neu aufgenommen werden sollen. Insbesondere sollen Erfahrungen
aus der funfjahrigen Umsetzungsperiode gezielt in die weitere Gestaltung des Larmakti-
onsplanes eingehen.
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