Hansestadt Stralsund Stralsund, 19.12.2017
Ausschuss fur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung

Einladung
Sehr geehrte Damen und Herren,
hiermit lade ich Sie zur 01. Sitzung des Ausschusses fiur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung

am Donnerstag, den 04.01.2018, um 17:00 Uhr ein.
Die Sitzung findet in der Hansestadt Stralsund, Rathaus Konferenzsaal statt.

Tagesordnung:

Offentlicher Teil

1 Bestatigung der Tagesordnung

2 Bestatigung der Niederschrift der 03. Sondersitzung des
Ausschusses fur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung vom
02.11.2017.

Bestatigung der 11. Sitzung des Ausschusses fir Bau,
Umwelt und Stadtentwicklung vom 23.11.2017

3 Beratung zu Beschlussvorlagen
3.1 Haushaltssatzungen und Haushaltsplane 2018/2019 der
Hansestadt Stralsund

Vorlage: B 0073/2017

3.2 Larmaktionsplan, 2. Stufe
Vorlage: B 0060/2017

3.3 Bebauungsplan Nr. 133 der Hansestadt Stralsund "An der
Jakobikirche", Entwurfs- und Auslegungsbeschluss
Vorlage: B 0061/2017

4 Beratung zu aktuellen Themen

4.1 Verkehrsberuhigung Wasserstral3e (Information der
Verwaltung)

5 Verschiedenes

Nicht 6ffentlicher Teil

6 Beratung zu Beschlussvorlagen
7 Beratung zu aktuellen Themen -keine-
8 Verschiedenes

Offentlicher Teil

9 Wiederherstellung der Offentlichkeit und Bekanntgabe von
Empfehlungen aus dem nicht6ffentlichen Tell




Ich bitte um lhre Teilnahme.

Im Verhinderungsfall bitte ich um die Teilnahme der gewéhlten Vertreter bzw. um eine
Information an die Geschaftsfiihrung des Ausschusses.

Mit freundlichen GriiRen

gez.i. A. Gaby Ely
Hendrik Lastovka
Vorsitz



TOP Qnsgtadt Stralsund

Ausschuss fur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung

Niederschrift
der 03. Sondersitzung des Ausschusses fur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung

Sitzungsdatum: Donnerstag, den 02.11.2017

Beginn: 15:00 Uhr

Ende 16:35 Uhr

Raum: Hansestadt Stralsund, Rathaus Konferenzsaal
Anwesend:

Vorsitzende/r
Herr Hendrik Lastovka

stellv. Vorsitzende/r
Herr Thomas Haack
Herr Thomas Lewing

Mitglieder
Herr André Meil3ner

Herr Jurgen Suhr
Herr Peter van Slooten

Vertreter

Herr Christian Delfs Vertretung fir Herrn Jan Gottschling

Herr Mathias Miseler Vertretung fir Herrn Prof. Dr. Rupert Eilsber-
ger

Herr Thomas Schulz Vertretung fiir Herrn Stefan Nachtwey

Protokollfiihrer
Frau Constanze Schiitt

von der Verwaltung

Frau Heike Benz

Herr Stephan Bogusch
Frau Beate Loffler

Herr Ekkehard Wohlgemuth

Gaste
Herr Peter Mihle
Herr Olaf Wermke
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Tagesordnung:

1

2

3

3.1

3.2

4.1

Bestéatigung der Tagesordnung

Bestatigung der Niederschrift -entfallt-

Beratung zu aktuellen Themen

Mehr Sitzgelegenheiten in der Altstadt

Einreicher: Dr. Ronald Zabel, CDU/FDP-Fraktion
Vorlage: AN 0098/2017

Rodelberg im Stadtwald (Kostenubersicht)

Beratung zu Beschlussvorlagen

Bebauungsplan Nr. 133 der Hansestadt Stralsund "An der
Jakobikirche", Entwurfs- und Auslegungsbeschluss (Eine
Variante zum Vergleich mit privaten Stellplatzen.)
Vorlage: B 0061/2017

Verschiedenes

Wiederherstellung der Offentlichkeit und Bekanntgabe von
Empfehlungen aus dem nichtoffentlichen Teil
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Einleitung:

Von 9 Mitgliedern des Ausschusses fur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung sind 9 Mitglieder
anwesend, womit die Beschlussfahigkeit gegeben ist.

Die Sitzung wird durch den Ausschussvorsitzenden geleitet. Es erfolgt eine Tontragerauf-
zeichnung.

zul Bestatigung der Tagesordnung

Die Tagesordnung wird ohne Anderungen/Erganzungen zur Kenntnis genommen

Abstimmung: 9 Zustimmungen 0 Gegenstimmen 0 Stimmenthaltungen

Zu 2 Bestatigung der Niederschrift -entfallt-

Der Tagesordnungspunkt entfallt.

zu 3 Beratung zu aktuellen Themen

zu 3.1 Mehr Sitzgelegenheiten in der Altstadt
Einreicher: Dr. Ronald Zabel, CDU/FDP-Fraktion
Vorlage: AN 0098/2017

Die durch den Rundgang gefundenen Moglichkeiten fir weitere Sitzgelegenheiten in der
Altstadt sollen nun von der Verwaltung geprift und zu einem spéteren Zeitpunkt im Aus-
schuss vorgestellt werden.

Da kein weiterer Redebedarf zu dem Antrag besteht, schlie3t Herr Lastovka den Tagesord-
nungspunkt.

zu 3.2 Rodelberg im Stadtwald (Kostenibersicht)

Herr Bogusch erklart, dass sich der Rodelberg in einem baulich sehr schlechten Zustand
befindet. In der Kostenschatzung wird davon ausgegangen, dass der Rodelberg 1:1 erneuert
wird. Diese Kosten belaufen sich auf 55.000 €. Gepruft wurde jetzt noch eine Variante, bei
der die Verkehrssicherheit des Rodelberges gegeben ist, aber bei der die Optik der Anlage
zweitrangig ist. Die Kosten hierfur belaufen sich auf ca. 10.000 €. In den Kosten enthalten
sind der Abriss der Treppenanlage, die Rodungsarbeiten und die Erneuerung des vorhande-
nen Gelanders.

Herr Lastovka erkundigt sich, wann die Mainahme umgesetzt werden konnte, sollte sich die
Burgerschaft fur das Vorhaben aussprechen.

Herr Bogusch antwortet, dass die Gelder zur Verfigung stehen und die Mal3nhahme sofort
umgesetzt werden kénnte.

Die Ausschussmitglieder verstandigen sich darauf, dass die kostenginstigere Variante zum
Erhalt des Rodelberges umgesetzt werden soll.
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zu 4 Beratung zu Beschlussvorlagen

zu 4.1l Bebauungsplan Nr. 133 der Hansestadt Stralsund "An der Jakobikirche",
Entwurfs- und Auslegungsbeschluss (Eine Variante zum Vergleich mit pri-
vaten Stellplatzen.)
Vorlage: B 0061/2017

Herr Wohlgemuth fuhrt aus, dass in der Vorlage ein zentraler Parkierungsstandort vorgese-
hen ist. Verhandlungen haben ergeben, dass das Land durchaus bereit ist, dass Gebaude in
der Bottcherstral3e, wo spater eine Tiefgarage entstehen soll, an die Stadt zu verkaufen. Mit
Hilfe einer Prasentation stellt Herr Wohlgemuth die Varianten vor, die durch die Verwaltung
gepruft wurden.

Herr Wohlgemuth weist weiterhin auf die Leitlinienhin hin, welche mit dem Aufstellungsbe-
schluss zum B-Plan beschlossen worden sind.

Eine von der Verwaltung entwickelte Variante sieht wie von einigen Ausschussmitgliedern
gefordert, das Parken im inneren des Quatrtiers vor. Hier sollen die Parkplatze durch eine
innenliegende Anliegerstral3e erreicht werden.

Nach Vorstellung dieser Variante in mehreren Gremien war der Tenor, den Verkehr besser
auBBerhalb des Quartieres zu belassen. Daraufhin wurde nach weiteren Mdglichkeiten ge-
sucht.

In der jetzigen Vorlage ist geplant, die Grundstticke nur fu3laufig Gber einen Stichweg er-
reichbar zu machen. Bei Anordnung der Parkpléatze auf den Grundstiicken musste der
Stichweg zu einer Anliegerstral3e ausgebaut werden. Fir die Geschosswohnungsbauten
misste eine Sonderldsung gefunden werden. Weiterhin misste das stadtebauliche Konzept
Uberarbeitet werden.

Die Uberlegung, die Parkflachen in die Gebaude zu integrieren wiirde bedeuten, dass bei
den meisten Hausern die gesamte Erdgeschosszone verloren gehen wiirde. Die Verwaltung
pladiert daftir, an den Verhandlungen mit dem Land das Polizeigebaude betreffend dranzu-
bleiben. Eine Zwischenldsung, bis das Gebaude tatséachlich leergezogen ist und das Grund-
stiick genutzt werden kann, kénnte sein, einen Teil der Grundstlicke des Quartiers 33 erst
spater zu vermarkten und diese Flachen fur das Abstellen von PKWs zu nutzen.

Herr Lastovka fragt, wer die Kosten fur das Parkhaus tragen soll.

Herr Wohlgemuth antwortet, dass durchaus die Mdglichkeit besteht, einen Investor zu finden,
der eine Tiefgarage mit etwa 40 Stellplatzen und eine lberirdische Bebauung des Grundsti-
ckes realisieren kann.

Herr Haack ist der Meinung, dass eine 3 m breite Stral3e ausreicht, wenn es ein Privatweg
wird.

Es ist nicht abzusehen, wann das Gebaude in der BéttcherstralRe zur Verfligung steht. Au-
Rerdem bezweifelt Herr Haack, dass eine Tiefgarage wirtschaftlich betrieben werden kénnte.
Auch von dem Vorschlag, einige Grundstiicke freizuhalten, halt Herr Haack nichts. Er spricht
sich fir eine schnelle Bebauung des Quartiers aus. Die Fraktion BfS wird an dem Vorschlag
festhalten, eine Privatstral3e einzurichten und pro Grundstuck einen Parkplatz vorzusehen.
Herr Suhr fragt, wie viele Parkplatze in der Variante mit der Anliegerstral3e entstehen wirden
und wie viele Parkflachen dann noch fehlen wirden, denn in der Konsequenz wiirde die
Tiefgarage ja nicht entstehen.

AulRerdem weist Herr Suhr auf den im Altstadtkonzept festgelegten Biotopflachenfaktor hin
und fragt, ob der VerstoRR gegen diesen Faktor Konsequenzen hatte.

Weiterhin mdchte Herr Suhr wissen, ob es auf Grund der Sanierungssatzung Bestimmungen
gibt, die beachtet werden mussen.

Herr Wohlgemuth antwortet, dass der Biotopflachenfaktor ein Sanierungsziel ist, welcher im

,Managementplan Altstadt” festgeschrieben ist. Wenn die Birgerschaft in dieser Hinsicht
Anderungen in Form eines B-Planes beschlief3t, beschliefdt sie gleichzeitig eine Anderung
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der Sanierungsziele. Bei einer Fortschreibung des Managementplans muisste dieser ange-
passt werden.

Frau Loffler fihrt aus, dass es ein Defizit von 15 Stellplatzen geben wirde. In einer Tiefgara-
ge auf dem vorgesehenen Areal konnten 40 Stellplatze entstehen, mehr als fir das Quartier
bendtigt wirden.

Herr van Slooten gibt zu bedenken, dass noch nicht abzusehen ist, wie viele und welche Art
von Interessenten es fur das Quartier geben wird. Er bezweifelt auch, dass die Parkhauser
defizitar sind und bezuschusst werden missen. Weiter schlagt Herr van Slooten vor, im Inte-
ressenbekundungsverfahren fur das Quartier den Wunsch nach einem Stellplatz abzufragen.
Auf den Einwand von Herrn Haack antwortet Herr van Slooten, dass wenn einer der 17 Eig-
ner einen Parkplatz errichten mochte, die anderen die Kosten fur die zu errichtende Stral3e
mittragen massen.

Herr Haack weist darauf hin, dass er bei dem Hinweis auf die defizitiren Parkh&user die Er-
bauung meint und nicht deren Betreibung.

Herrn Suhr interessieren die Kosten, die fir die ErschlieBung der Stral3e entstehen wiirden,
wenn die Parkplatze auf den Grundstiicken vorgesehen werden.

Herr Suhr hélt die Vorlage von der Verwaltung fir sinnvoll. Auerdem geht Herr Suhr von
einem Zeitverlust aus, sollte die Verwaltung die Vorlage entsprechend anpassen missen.

Herr Wohlgemuth erklart, dass viele Bauherren bei Neubauvorhaben danach fragen, ob die
Errichtung einer Tiefgarage moglich und zul&ssig ist.

Herr Mei3ner bittet um die Prasentation fir die Unterlagen. Herr Wohlgemuth sichert diese
Zu.

Herr Lastovka stellt den Antrag, die Vorlage zur Beratung in die Fraktionen zu verweisen.
Abstimmung: 8 Zustimmungen 0 Gegenstimmen 1 Stimmenthaltung
Die Vorlage wird schnellstmdglich erneut beraten.

Es gibt keinen weiteren Redebedarf. Somit entfallen die tbrigen Tagesordnungspunkte und
Herr Lastovka schlief3t die Sitzung.

gez. Hendrik Lastovka gez. Gaby Ely
Vorsitzender Protokollfiihrung
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TOP Qnsgtadt Stralsund

Ausschuss fur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung

Niederschrift
der 11. Sitzung des Ausschusses fur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung

Sitzungsdatum: Donnerstag, den 23.11.2017

Beginn: 17:00 Uhr

Ende 18:15 Uhr

Raum: Hansestadt Stralsund, Rathaus Konferenzsaal
Anwesend:

Vorsitzende/r
Herr Hendrik Lastovka

stellv. Vorsitzende/r
Herr Thomas Haack
Herr Thomas Lewing ab 17:01 Uhr

Mitglieder
Herr Prof. Dr. Rupert Eilsberger

Herr Jan Gottschling

Herr André Mei3ner bis 18:10 Uhr
Herr Stefan Nachtwey

Herr Jurgen Suhr

Herr Peter van Slooten bis 17:30 Uhr

Protokollfiihrer
Frau Gaby Ely

von der Verwaltung
Herr Stephan Bogusch
Frau Kirstin Gessert
Herr Ralf Kahling

Frau Swanhild Kluge
Frau Beate Loffler

Herr Henning Steinbach
Herr Wolfgang Sund
Frau Antje Wunderlich

Gaste
Herr Peter Mihle

Seite 1 von 8



Tagesordnung:

1

2

3.1

3.2

3.3

4.1

4.2

4.3

4.4

Bestéatigung der Tagesordnung

Bestatigung der Niederschrift der 09. Sitzung des Ausschus-
ses fur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung vom 20.09.2017
Bestatigung der Niederschrift der 10. Sitzung des Ausschus-
ses fur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung vom 05.10.2017
Beratung zu Beschlussvorlagen

Larmaktionsplan, 2. Stufe
Vorlage: B 0060/2017

Bebauungsplan Nr. 61 der Hansestadt Stralsund -Ostlich der
SmiterlowstralR3e- Abwagungs- und Satzungsbeschluss
Vorlage: B 0062/2017

Bebauungsplan Nr. 65 ,Wohngebiet 6stlich der Hochschulal-
lee” der Hansestadt Stralsund, Entwurfs- und Auslegungsbe-
schluss

Vorlage: B 0066/2017

Beratung zu aktuellen Themen

Bahnhofsumfeld

Gestaltung nérdliche Hafeninsel

Auslastung der Parkhauser und dadurch entstehende Riick-
staus

Blrgeranfrage: Sanierung des Weges entlang des Tierparks
vom Eingang nach Knieper West

Verschiedenes

Wiederherstellung der Offentlichkeit und Bekanntgabe von
Empfehlungen aus dem nichtoffentlichen Teil
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Einleitung:

Von 9 Mitgliedern des Ausschusses fur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung sind zu Beginn
der Sitzung 8 Mitglieder anwesend, womit die Beschlussfahigkeit gegeben ist.

Die Sitzung wird durch den Ausschussvorsitzenden geleitet. Es erfolgt eine Tontragerauf-
zeichnung.

zul Bestatigung der Tagesordnung

Die Tagesordnung wird ohne Anderungen / Erganzungen zur Kenntnis genommen.

Abstimmung: 7 Zustimmungen 0 Gegenstimmen 1Stimmenthaltungen

zu 2 Bestatigung der Niederschrift der 09. Sitzung des Ausschusses fur Bau,
Umwelt und Stadtentwicklung vom 20.09.2017 Bestéatigung der Niederschrift
der 10. Sitzung des Ausschusses fir Bau, Umwelt und Stadtentwicklung
vom 05.10.2017

Die Niederschrift der 09. Sitzung des Ausschusses fur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung
vom 20.09.2017 wird ohne Anderungen / Erganzungen bestatigt.

Abstimmung: 7 Zustimmungen 0 Gegenstimmen 2 Stimmenthaltungen

Die Niederschrift der 10. Sitzung des Ausschusses fur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung
vom 05.10.2017 wird ohne Anderungen / Ergdnzungen bestatigt.

Abstimmung: 7 Zustimmungen 0 Gegenstimmen 2 Stimmenthaltungen
zu 3 Beratung zu Beschlussvorlagen
zu 3.1 Larmaktionsplan, 2. Stufe

Vorlage: B 0060/2017

Herr Bogusch erklart, dass die Stadt nach Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet ist, einen
Larmaktionsplan aufzustellen. Weiter teilt Herr Bogusch mit, dass die offentliche Auslegung
des Plans erfolgt ist, sich aus den Eingaben jedoch keine Anderungen ergeben haben. Es
missen MalRnahmen zur LArmreduzierung fur Bundes-, Landes-, und Kreisstral3en mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von rund 8000 Autos am Tag erarbeitet werden. Stralsund hat sich
entschieden, alle Hauptverkehrsstral3en mit dem entsprechenden Verkehrsautkommen zu
bertcksichtigen.

Herr Bogusch betont, dass es sich lediglich um ein Strategiepapier handelt und die Mal3-
nahmen daraus nicht einklagbar sind. Allerdings mussen bei MaRnahmen, welche die Stadt
umsetzten mochte, die Ergebnisse des Larmaktionsplanes bericksichtigt werden. Auch bei
der Beantragung einer Forderung fur ein Vorhaben spielt der Larmaktionsplan eine Rolle.

Herr Suhr beantragt, die Vorlage zur Beratung in die Fraktionen zu verweisen.

AuRRerdem erkundigt sich Herr Suhr nach der Bindungswirkung des Larmaktionsplanes.
Dazu erklart Herr Bogusch, dass, wenn es sich beispielsweise um eine konkrete Ausbaupla-
nung fur eine bestimmte Stral3e handelt, auf den Larmaktionsplan zuriickgegriffen wird und
die Empfehlungen aus dem Papier in die Planung mit einflieen.

Herr Lastovka stellt den Antrag von Herrn Suhr zur Abstimmung.

Seite 3von 8



Abstimmung: 9 Zustimmungen 0 Gegenstimmen 0 Stimmenthaltungen

Die Vorlage wird zum néachstmdglichen Termin erneut auf die Tagesordnung gesetzt.

zu 3.2 Bebauungsplan Nr. 61 der Hansestadt Stralsund -Ostlich der Smiter-
lowstraflRe- Abwagungs- und Satzungsbeschluss
Vorlage: B 0062/2017

Frau Gessert erlautert, dass das Bebauungsplanverfahren bereits 2010 eingeleitet wurde. Es
handelt sich um ein Planverfahren gemal § 13a Baugesetzbuch. Im Januar 2017 erfolgte die
offentliche Auslegung des Planentwurfs. In der Smiterlowstraf3e sollen drei zwei bis dreige-
schossige Gebaude entstehen. So kdnnen ca. 25 Wohnungen geschaffen werden. Auf dem
Grundstuck soll auRerdem eine Tiefgarage mit 75 Stellplatzen entstehen. Da vor Umsetzung
des Projektes eine Altlastensanierung auf dem Grundsttick erfolgen muss, ist der Baubeginn
noch ungewiss.

Herr Suhr erkundigt sich, ob fir die Altlastensanierung von Seiten der Stadt Gelder in den
Haushalt eingeplant wurden. Aul3erdem interessiert Herrn Suhr, wann die Baumpflanzungen
in der SmiterlowstralRe als Teil der Ausgleichsmalinahme vorgenommen werden kénnen.

Die Sanierung der Smiterlowstrafl3e soll 2023 beginnen.

Frau Kluge erklart, dass die Altlastensanierung nicht Bestandteil des Bebauungsplanes ist
Eine Kostenschatzung des StALU belduft sich auf mindestens 200.000 €. Solange kein Sa-
nierungskonzept vorliegt, sind die Kosten nicht abschatzbar.

Herr Gottschling mdchte wissen, ob die Kosten fir die Sanierung vom Kaufer des Grund-
stiicks getragen werden. Frau Kluge erklart, dass diese Problematik noch nicht abschlie3end
geklart ist.

Die Ausschussmitglieder haben keine weiteren Fragen. Der Vorsitzende stellt die Vorlage
zur Abstimmung.

Der Ausschuss empfiehlt der Birgerschaft die Vorlage B 0062/2017 gemal3 Beschlussemp-
fehlung zu beschliel3en.

Abstimmung: 9 Zustimmungen 0 Gegenstimmen 0 Stimmenthaltungen

zu 3.3 Bebauungsplan Nr. 65 ,,Wohngebiet 6stlich der Hochschulallee“ der Hanse-
stadt Stralsund, Entwurfs- und Auslegungsbeschluss
Vorlage: B 0066/2017

Frau Gessert erlautert die Vorlage ausfuhrlich.

Der Bebauungsplan 65 kntipft an die bisherigen stadtebaulichen Konzepte, die der Planung
zu Grunde liegen, an und setzt ebenfalls das um, was auch im B-Plan 64 enthalten ist. Es
soll ein architektonisch und stadtebaulich hochwertiger Standort entstehen. Fir beide B-
Plane wurde ein Gestaltungshandbuch entwickelt. AuRerdem enthalt der B-Plan eine Viel-
zahl von ortlichen Bauvorschriften, die der Qualitatssicherung dienen. Anfang nachsten Jah-
res soll die 6ffentliche Auslegung erfolgen. Vorgesehen sind 29 Einfamilienhauser und 5
Stadtvillen mit bis zu 90 Wohneinheiten.

Herr Suhr gibt zu Protokoll, dass die Fraktion Biindnis 90/Die Grinen die gleichen Bedenken
hat, wie beim B-Plan 64.

Herr Prof. Dr. Eilsberger erfragt die GroRe des zu bebauenden Grundstiicks. Frau Wunder-
lich antwortet, dass es sich bei den reinen Wohnbauflachen um 3,35 ha handelt.

Frau Wunderlich ergéanzt, dass Gemeinschaftsstellplatze fir die Bewohner der Stadtvillen
vorgesehen sind. Die Eigenheimbesitzer haben die Mdglichkeit, auf inren Grundstiicken zu
parken, aul3erdem sollen 18 o6ffentliche Besucherstellpléatze geschaffen werden. Hinzu kom-
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men 6 Stellplatze entlang der Planstral3e, die der Verkehrsberuhigung dienen sollen. Auf die
Bedenken von Herrn Prof. Eilsberger erwidert Frau Wunderlich, dass nicht damit zu rechnen
ist, dass in jedem Einfamilienhaus zwei Wohneinheiten entstehen.

Herr Suhr erkundigt sich, ob in dem Wohngebiet Ferienwohnungen maéglich sind. Frau Wun-
derlich verneint dies.

Die Ausschussmitglieder haben keine weiteren Fragen.

Der Ausschuss empfiehlt der Birgerschaft die Vorlage B 0066/2017 gemaf? Beschlussemp-
fehlung zu beschliel3en.

Abstimmung: 7 Zustimmungen 2 Gegenstimmen 0 Stimmenthaltungen

zu 4 Beratung zu aktuellen Themen

zu 4.1 Bahnhofsumfeld

Die von Herrn Bogusch zu diesem Thema gezeigte Prasentation wird dem Protokoll als An-
lage beigeflgt.

Bestandteile der Betrachtung sind u. a. Fahrradparkhéuser, Richtungsknoten und die dafur
notwendigen MalRBnahmen. Auflzerdem wurden die Verkehrsfilhrung und die mégliche Gestal-
tung des Bahnhofsvorplatzes betrachtet. Es wurden bereits Untersuchungen zu den Themen
Fahrradparkhaus und Richtungshaltestellen durchgefiihrt. Aus jetziger Sicht ist es notwen-
dig, ein Gesamtkonzept zu erarbeiten. Es wurde bereits gepruft, ob zur besseren Verkehrs-
fihrung Kreisverkehre errichtet werden kénnen. Dies ist in der Bahnhofsstral3e relativ prob-
lemlos mdglich. Im Bereich Jungfernstieg/Bartherstralie ist ein Kreisverkehr nur mit Nutzung
stadtischer Flachen nicht moglich. Die Erarbeitung eines Gesamtkonzeptes wurde an ein
Planungsbiiro in Auftrag gegeben. Den Entwurf der Firma Planorama stellt Herr Bogusch
kurz vor. Im Bereich Jungfernstieg schlagt die Firma eher eine Verkehrsberuhigung vor und
keinen Kreisverkehr. Eine Idee ist auch, den vorhandenen Tunnel im Bahnhof zu verlangern
und nach Westen durchzubinden. In einem ersten Gesprach wurde eine Entbehrlichkeitspri-
fung von Seiten der Bahn erwirkt. Diese soll prifen, welche Flachen im Bereich der Alten
Rostocker Stral3e noch bendétigt werden. Da die gewonnen Flachen als Abstellméglichkeiten
dienen kénnten, wirde vor dem Bahnhof eine Freiflache entstehen, die entsprechend ge-
nutzt werden koénnte.

Viele Ideen aus dem Entwurf werden hinsichtlich ihrer Machbarkeit und Leistungsfahigkeit
noch untersucht.

Herr Bogusch betont, dass es sich lediglich um eine erste Information an den Ausschuss
handelt.

Herr Lastovka sieht die Schaffung einer Freiflache vor dem Bahnhof problematisch.

Herr Prof. Dr. Eilsberger fragt, ob auf Grund der neuen Uberlegungen die Verlagerung des
Busbahnhofes zum Bahnhof erst einmal verschoben ist.

Herr Bogusch antwortet, dass erst ein Gesamtkonzept erarbeitet werden soll, um zu vermei-
den, sich Mdglichkeiten zu verbauen. Damit die Schiitzenbastion bebaut werden kann, soll
fur die Verlagerung des Busbahnhofes eine Zwischenldsung gefunden werden. Herr Bogu-
sch betont, dass die Umsetzung eines solchen Konzeptes nur abschnittsweise erfolgen und
maoglicherweise Jahre dauern kann.

Herr Suhr geht davon aus, dass die Nutzung der Freiflache von den vorhandenen Angeboten
abhangt.
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Herr Mei3ner gibt zu bedenken, dass die Nutzung einer Freiflache gegen die geédnderte Ver-
kehrsfihrung abgewogen werden muss. Auf Nachfrage weist Herr Bogusch darauf hin, dass
es neben den zwei Varianten mit dem Kreisverkehr auch eine Variante mit einer Kreuzungs-
l[6sung gibt.

Herr Lastovka macht deutlich, dass er Bedenken hat, durch wen der Bahnhofsvorplatz vor
allem nachts und in den Abendstunden genutzt wird, ihn stéren nicht die gastronomischen
Angebote tagsiber.

Die Ausschussmitglieder haben keine weiteren Fragen. Das Thema wird zu gegebener Zeit
wieder auf die Tagesordnung gesetzt.

zu 4.2 Gestaltung nordliche Hafeninsel

Frau Loffler erlautert das Vorhaben anhand einer Préasentation, die dem Protokoll beigefiigt
wird.

Es handelt sich um ein Konzept, dass 2006 von der Firma WES Landschaftsarchitektur erar-
beitet wurde. Dieses Konzept wurde jetzt fortgeschrieben. Frau Loffler berichtet, dass bereits
Oberflachen neugestaltet, Laufstreifen geschaffen, Banke eingeordnet und Papierkérbe auf-
gestellt wurden. Es geht darum, den maritimen Charakter der Hafeninsel zu erhalten. Das
historische Granitpflaster soll wieder hergestellt werden. Ausnahmen bilden die Ballastkiste
und die steinerne Fischbriicke. Zusétzlich zu dem bereits vorhandenen Laufstreifen soll noch
ein weiterer entstehen. Dieser gilt auch als Grenze fir Sondernutzungen. Auf den vorhande-
nen Schienen sollen verschiebbare Elemente aufgebracht werden, die zum Sitzen genutzt
werden sollen. AuRerdem sollen auch bespielbare Elemente geschaffen werden. Zwischen
Lotsenhaus und Fischbriicke soll eine Wassertreppe entstehen.

Zum Lichtkonzept fuhrt Frau Loéffler aus, dass der Lichtmast im nérdlichen Bereich erhalten
bleiben soll und das dieser momentan neu ausgestattet wird. Im stidlichen Bereich soll ein
neuer, moderner Gittermast entstehen.

Die Hafeninsel soll weitgehend autofrei bleiben. Auch die Reisebusse sollen auf der Hafe-
ninsel zukunftig nicht mehr parken. Ausnahme bildet der Lieferverkehr.

Das Konzept wurde bereits in einer Anliegerversammlung auf der Hafeninsel vorgestellt. Im
Gestaltungsbeirat wird das Konzept ebenfalls vorgestellt.

AnschlieBend werden Anregungen in das Konzept mit aufgenommen, bevor die 6ffentliche
Ausschreibung erfolgt. Daraufhin folgt dann die Vorbereitung und Durchfiihrung des VGV-
Verfahrens. Ab 2019/2020 sollen dann einzelne Bauabschnitte umgesetzt werden. Vor der
Gestaltung der Freiflachen soll das Quartier 65 entwickelt werden.

Auf Nachfrage erklart Frau Loffler, dass es sich beim VGV-Verfahren um ein europaweites
Ausschreibungsverfahren handelt.

Herr Lastovka fragt, ob der Bereich Anker Werkstatt auch in Zukunft, so wie bereits jetzt,
gastronomisch genutzt werden soll. Frau Loffler erklart, dass es erstmal keine anderen Ab-
sichten gibt.

Auf die Frage von Herrn Lewing, ob in dem Konzept Landanschlisse fir Schiffe vorgesehen
sind, antwortet Frau Loffler, dass diese im Konzept berticksichtigt sind und in ausreichender
Stiickzahl entstehen sollen.

Herr Muhle bittet zu bertcksichtigen, dass zukiinftig auf den Laufflachen keine Banke mehr
platziert werden.

Herr Bogusch erklart, dass es Uberlegungen gibt, einen zweiten Laufstreifen zu integrieren,
den dann die Fahrradfahrer nutzen kénnen, ohne durch die Flachen fir die Sondernutzung
fahren zu mussen.
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Auf den Einwand von Herrn Prof. Dr. Eilsberger antwortet Herr Lastovka, dass die Gestal-
tung der Flachen erst nach der Bebauung des Quartiers 65 erfolgen soll und auch die Fl&-
chen fur die jahrlichen Veranstaltungen erhalten bleiben.

Herr Bogusch ergénzt, dass einige Teilflachen sanierungsbedurftig sind.

Auf Nachfrage von Herrn Lewing bestatigt Frau Loffler, dass das vorhandene Gleis auch
weiterhin flr Veranstaltungen (Dampfloktage) genutzt werden kann.

Auf die Fragen von Herrn Suhr antwortet Frau Loéffler dass es keine Parkmdglichkeiten mehr
auf der Hafeninsel geben wird. Die Reisebusse sollen zukiinftig auf der Altstadtinsel halten.
Herr Bogusch ergénzt, dass die Stralle Am Fischmarkt als Ein- und Ausstiegspunkt fur die
Busse genutzt werden soll.

Die Ausschussmitglieder haben keine weiteren Fragen.

Der Ausschussvorsitzende schliel3t den Tagesordnungspunk.

zu 4.3 Auslastung der Parkhduser und dadurch entstehende Rickstaus

Herr Bogusch teilt mit, dass zum Stichtag 12.10.2017, die Parkhauser am Meeresmuseum,
am Ozeaneum und das Parkhaus am Hafen an 47 Tagen, 42 Tagen. bzw. 48 Tagen im Jahr
voll belegt waren und es auf Grund dessen zu den Rickstaus gekommen ist. Er erklart au-
Berdem, dass die Entwicklung in den nachsten Jahren nicht einschéatzbar ist. Der Oberbiir-
germeister hat dem Amt fur Planung und Bau den Auftrag erteilt, nach Lésungen zu suchen.

Herr Mihle macht den Vorschlag, schon im Parkleitsystem darauf hinzuweisen, dass das
Parkhaus am Hafen voll belegt ist und zur Schwarzen Kuppe weiterzuleiten.

Herr Bogusch erklart, dass im Parkleitsystem bereits angezeigt wird, wie viele Platze im je-
weiligen Parkhaus noch zur Verfigung stehen. Es erfolgt ebenfalls eine Weiterleitung zum
P+R-Parkplatz.

Herr Suhr fragt, ob es grundsatzlich Uberlegungen in der Verwaltung gibt, weitere Parkhau-
ser in der Peripherie der Altstadt zu schaffen. Herr Bogusch nennt das Vorhaben auf der

Schiitzenbastion, welches allerdings als Ersatz fur die Parkflachen auf dem Neuen Markt
dienen soll.

Herr Lastovka weist auf die beiden Parkmaoglichkeiten am Gasthaus Zur Fahre hin, diese halt

er fur gefahrlich, da Ful3ganger auch bei langsamer Geschwindigkeit nicht zu sehen sind.

Herr Bogusch nimmt den Hinweis entgegen.

Herr Lastovka schliel3t den Tagesordnungspunkt.

zu 4.4 Burgeranfrage: Sanierung des Weges entlang des Tierparks vom Eingang
nach Knieper West

Herr Bogusch teilt mit, dass der Weg eine neue Asphaltdecke erhalten soll. Die MalRhahme

ist fur das Frihjahr 2018 vorgesehen. Herr Bogusch wird den Prasidenten der Blrgerschaft
uber das Vorhaben in Kenntnis setzen.

Seite 7 von 8



zu 5 Verschiedenes

Die Ausschussmitglieder haben keinen Redebedarf.

Zu 9 Wiederherstellung der Offentlichkeit und Bekanntgabe von Empfehlungen
aus dem nichtoffentlichen Teil

Der Ausschussvorsitzende stellt die Offentlichkeit wieder her und gibt bekannt, dass der

Burgerschaft empfohlen wird, die Vorlage B 0040/2017 gemalf3 Beschlussempfehlung zu
beschlieen.

gez. Hendrik Lastovka gez. Gaby Ely
Vorsitzender Protokollfiihrung
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TOP O 3.1

fansestadt Beschlussvorlage Birgerschaft
St ra IS u n d Vorlage Nr.: B 0073/2017
offentlich

Titel: Haushaltssatzungen und Haushaltsplane 2018/2019 der Hansestadt

Stralsund

Federfihrung: Amt 20 Kdmmereiamt Datum: 27.11.2017
Bearbeiter: Steinfurt, Gisela

Beratungsfolge Termin

Birgerschaft 07.12.2017

Ausschuss fur Finanzen und 12.12.2017

Vergabe

Ausschuss fir Bildung, 13.12.2017

Hochschule, Kultur und Sport
Ausschuss fur Bau, Umwelt und | 04.01.2018

Stadtentwicklung

Ausschuss fur Familie, 10.01.2018
Sicherheit und Gleichstellung

Ausschuss flr Wirtschaft, 11.01.2018

Tourismus und
Gesellschafteraufgaben

Sachverhalt:

Nach § 45 Abs. 1 KV M-V hat die Gemeinde fir jedes Haushaltsjahr eine Haushaltssatzung
zu erlassen. GemalR § 45 Abs. 2 KV M-V kann die Haushaltssatzung Festsetzungen flr zwei
Haushaltsjahre, nach Haushaltsjahren getrennt, enthalten.

Mit dem Beschluss der Birgerschaft 2014-VI-06-0128 vom 04.12.2014 wurde der
Oberbirgermeister beauftragt, fir die Haushaltsjahre ab 2019/2020 einen Doppelhaushalt zu
erstellen.

In der Sitzung der Birgerschaft am 06.07.2017 ist von Seiten des Oberbirgermeisters
mitgeteilt worden, dass die Verwaltung der Birgerschaft der Hansestadt Stralsund erstmalig
einen Doppelhaushalt bereits fir die Haushaltsjahre 2018/2019 vorlegen wird.

Der Doppelhaushalt soll der Verwaltung durch das Entfallen des aufwendigen
Haushaltsplanaufstellungsverfahren fur das zweite Haushaltsjahr u.a. Zeit verschaffen, die
offenen Jahresabschliisse nach Einfuhrung der Doppik aufzuholen. Die rechtsaufsichtlichen
Genehmigungen aktueller und kinftiger Haushaltsplane sind abhangig vom Nachweis
festgestellter Jahresabschlisse. Mit einem Doppelhaushalt kann aufRerdem erreicht werden,
dass zu Beginn des 2. Jahres ein beschlossener Haushaltsplan vorliegt und damit eine
vorlaufige Haushaltsfihrung vermieden wird. Investitionen kénnen rechtzeitig in Auftrag
gegeben und zlgig abgearbeitet werden.

Bevor die Burgerschaft die Haushaltssatzungen und Haushaltsplane 2018/2019 der
Hansestadt Stralsund beschlief3t, sind die vorliegenden Haushaltsplanentwirfe nach § 36



Abs. 2 KV M-V unter Federfuhrung des Ausschusses fur Finanzen und Vergabe in den
Ausschissen der Blrgerschaft zu beraten.

Losungsvorschlag:

Auf der Grundlage der mittelfristigen Finanzplanung sowie der Orientierungsdaten des
Ministeriums fir Inneres und Europa M-V fir die Haushaltsplanung 2018 vom 13.10.2017
wurden die Entwirfe der Haushaltssatzungen und der Haushaltsplane 2018/2019 der
Hansestadt Stralsund erstellt. Der Haushaltsplanentwurf umfasst folgende Bande:

Band | - Vorbericht, Ergebnishaushalt, Finanzhaushalt und Stellenplan,
Band Il - Wirtschaftspléne der stadtischen Unternehmen,
Band Il - Stadtebauliche Sondervermdégen.

Die Bande | und Il werden zur 1. Lesung am 07.12.2017 bereitgestellt. Der Band Il wird
nachgereicht.

In den darauffolgenden Wochen sollen in den Fraktionen und Ausschissen der Blrgerschaft
intensive und konstruktive Abstimmungen und Diskussionen gefiihrt werden, so dass die
Haushaltssatzungen und Haushaltsplane 2018/2019 am 18.01.2018 durch die Burgerschaft
beschlossen werden kénnen.

Alternativen:
Keine sinnvolle

Beschlussvorschlag:
Die Blrgerschaft der Hansestadt Stralsund beschliel3t:

Die Entwirfe der Haushaltssatzungen und der Haushaltsplane 2018/2019 werden in die
Ausschisse der Birgerschaft verwiesen und unter Federfilhrung des Ausschusses flr
Finanzen und Vergabe beraten.

Finanzierung:

Durch die Ausfiihrung des vorgeschlagenen Beschlusses entstehen folgende Auswirkungen
auf den Haushalt:

Die Ertrage/Einzahlungen und Aufwendungen/Auszahlungen werden in den
Haushaltssatzungen und Haushaltsplanen 2018/2019 festgesetzt.

Termine/ Zustandigkeiten:
Sofort/ Kdmmereiamt

Anlage 1 Band |
Anlage 2 Band Il
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gez. Dr.-Ing. Alexander Badrow
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TOP O 3.1

Hansestadt Stralsund

Der Oberbirgermeister
Biro des Préasidenten der
Burgerschaft/Gremiendienst

Beschluss der Blrgerschaft

ZuTOP:12.1

Haushaltssatzungen und Haushaltsplane 2018/2019 der Hansestadt Stralsund
Vorlage: B 0073/2017

Die Burgerschaft der Hansestadt Stralsund beschliel3t:

Die Entwirfe der Haushaltssatzungen und der Haushaltsplane 2018/2019 werden in die

Ausschiisse der Burgerschaft verwiesen und unter Federfiihrung des Ausschusses flr
Finanzen und Vergabe beraten.

Beschluss-Nr.: 2017-VI-09-0721
Datum: 07.12.2017

Im Auftrag

Kuhn



TOP O 3.1

Auszug aus der Niederschrift
Uber die 09. Sitzung der Burgerschaft am 07.12.2017

ZuTOP:12.1

Haushaltssatzungen und Haushaltsplane 2018/2019 der Hansestadt Stralsund
Vorlage: B 0073/2017

Herr Meier dankt der Verwaltung, dass der Doppelhaushalt 2018/2019 zur ersten Lesung
vorliegt. Er bittet der Verweisung in die Ausschiisse zuzustimmen.

Herr Paul lasst Uber die Verweisung der Vorlage B 0073/2017 in die Ausschisse zur
Beratung wie folgt abstimmen:

Die Burgerschaft der Hansestadt Stralsund beschlief3t:

Die Entwiirfe der Haushaltssatzungen und der Haushaltsplane 2018/2019 werden in die
Ausschuisse der Birgerschaft verwiesen und unter Federfiihrung des Ausschusses fur
Finanzen und Vergabe beraten.

Abstimmung: Mehrheitlich beschlossen

Beschluss-Nr.: 2017-VI-09-0721

fur die Richtigkeit der Angaben: gez. Kuhn
Stralsund, 15.12.2017



TOP O 3.1

Auszug aus der Niederschrift
Uber die 17. Sitzung des Ausschusses fur Finanzen und Vergabe am 12.12.2017

ZuTOP: 3.1

Haushaltssatzungen und Haushaltsplane 2018/2019 der Hansestadt Stralsund
Vorlage: B 0073/2017

Herr Meier schlagt vor, die einzelnen Teilhaushalte auf die Mitglieder aufzuteilen.
Eine abschlieRende Beratung sollte dann in der Sitzung im Januar erfolgen.

Herr Kinder erfragt, ob es zukinftig immer einen Doppelhaushalt geben wird, da der Grund
der Aufarbeitung der fehlenden Jahresabschliisse irgendwann entfallt. Weiter fragt er nach
moglichen Nachteilen fir diese Vorgehensweise.

Dazu informiert Frau Steinfurt, dass es zukinftig weiter sinnvoll ware, dieses Verfahren
beizubehalten. Es setzt auf breiter Ebene Kapazitaten frei. Wie der Ausgang des ersten
Doppelhaushaltes ist, lasst sich nicht vorhersagen. Bei unvorhergesehenen Dingen musste
ein Nachtragshaushalt erarbeitet und beschlossen werden.

Herr Meier ergénzt, dass jedes Jahr zum Jahresende fir die Verwaltung und auch fir die
Mandatstrager der grof3e Aufwand um den Haushalt entsteht. Dieses wirde im zweiten Jahr
entfallen. Weiter hatten die Mandatstrager in zwei Jahren mehr Zeit, sich intensiver mit dem
sehr umfangreichen Haushalt auseinander zu setzen.

Fur das kiinftige Haushaltsjahr 2019 hat die Birgerschaft jetzt auch die Mdglichkeit genauer
hinzuschauen und im Zweifel gegenzusteuern.

Frau Steinfurt erganzt, dass die Burgerschaft im Jahr 2014 den Beschluss gefasst hat, ab
dem Haushaltsjahr 2019/2020 einen Doppelhaushalt aufzustellen. Dieser Beschluss wird
nun vorzeitig umgesetzt. Weiter macht sie deutlich, dass viele andere Stadte im Land und
auch das Land Mecklenburg-Vorpommern einen Doppelhaushalt aufgestellt und
beschlossen haben.

AbschlieRend weist sie darauf hin, dass flr das 2. Haushaltsjahr die vorlaufige
Haushaltsfiihrung entfallen wiirde.

Herr R. Kuhn informiert, dass am 11.12.2017 der Landkreis Vorpommern-Riigen seinen
Haushaltsplan verabschiedet hat. Da die Hohe der Kreisumlage gesenkt wurde, mdchte er
wissen, ob sich dies positiv auf die Kreisumlage der Hansestadt Stralsund auswirkt.

Frau Steinfurt erlautert, dass die Kreisumlage nicht weniger werden muss, wenn der
Umlagesatz gesenkt wird. Die Basis der Berechnungen sind die Umlagegrundlagen. Durch
eine gehobene Steuerkraft erhdht sich die Steuerkraftmesszahl. Weiter verandert sich mit
dem Entwurf des neuen Finanzausgleichsgesetzes die Berechnung der Umlagegrundlagen.
Daraus entstehen hohere Schliisselzuweisungen und eine Erhéhung der Umlagegrundlagen.
Dies bedeutet eine Erhéhung der Kreisumlage in den nachsten Jahren um 1 Mio. von 2017
zu 2018 und um 2,4 Mio. zu 2019.

Auf die Nachfrage von Herrn Kinder erlautert Frau Steinfurt, dass die Nachteile in
unvorhersehbaren Dingen wie Naturkatastrophen oder nicht planbaren Dingen liegen
konnten. Durch festgesetzte Wertgrenzen ist vorgeschrieben, ob ein Nachtrag zu erarbeiten
ist.

Herr van Slooten merkt an, dass ein Doppelhaushalt innerhalb einer Legislaturperiode liegen
sollte.



Weiter verdeutlicht er, dass durch die Birgerschatft jederzeit eingegriffen werden kann,
sobald sich eine Handlungsnotwendigkeit ergibt.

Die Mitglieder einigen sich auf die nachstehende Aufteilung:

Teilhaushalt 01 Verwaltungssteuerung - Herr Meier
Teilhaushalt 02 Hauptamt - Herr Meier
Teilhaushalt 03 IT-Abteilung - Herr Quintana Schmidt
Teilhaushalt 06 Wirtschaftsforderung - Herr Schlimper
Teilhaushalt 07 Soziale Hilfen - Herr van Slooten
Teilhaushalt 08 Kinder-und Jugendférderung - Herr Hoélbing
Teilhaushalt 09 Kulturelle Einrichtungen - Herr Holbing
Teilhaushalt 10 Schulverwaltung und Sport - Herr Kuhn
Teilhaushalt 11 Liegenschaften - Herr Pieper
Teilhaushalt 12 Kammereiamt - Herr Pieper
Teilhaushalt 13 Ordnungsamt - Herr Quintana Schmidt
Teilhaushalt 14 Planung, Denkmalpflege - Herr Kinder

und Bauaufsicht
Teilhaushalt 15 StrafRen- und Stadtgriin - Herr Quintana Schmidt

Teilhaushalt 16 Zentrales Gebdudemanagement Frau Lewing
Teilhaushalt 90 Zentrale Finanzdienstleistungen Herr Schlimper
Stellenplan - Herr Meier

Frau Steinfurt bittet um rechtzeitige Zuarbeit von Fragen an das Kammereiamt. Von da
erfolgt die Verteilung innerhalb der Verwaltung.

Die Mitglieder einigen sich einstimmig auf die Vertagung der Vorlage bis zur nachsten
Sitzung am 09.01.2018.

fur die Richtigkeit der Angaben: gez. i.A. Constanze Schutt
Stralsund, 14.12.2017



TOP O 3.2

fansestadt Beschlussvorlage Birgerschaft
St ra IS u n d Vorlage Nr.: B 0060/2017
offentlich

Titel: Larmaktionsplan, 2. Stufe

Federfihrung: 60.6 Abt. StraRen und Stadtgriin Datum: 04.09.2017

Bearbeiter: Bogusch, Stephan
Wohlgemuth, Ekkehard

Beratungsfolge Termin

Sachverhalt:

Mit der EG-Umgebungslarmrichtlinie, dem Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm und der Novellierung des § 47 des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) liegen verbindliche Rechtsgrundlagen fir die
Larmminderungsplanung vor.

Auf Grundlage dieser waren bis 2012 durch betroffene Gemeinden fir Bundesfern-, Landes-
oder grenziberschreitende HauptverkehrsstraRen (HVStr) mit > 6 Mio. Kfz/Jahr = 16.400
Kfz/Tag (1. Stufe) Larmaktionsplane aufzustellen. Die Hansestadt Stralsund war hierbei nicht
betroffen. In einer 2. Stufe waren bis Ende 2013 Larmaktionsplane fir diese HVStr mit > 3
Mio. Kfz/Jahr = 8.200 Kfz/Tag aufzustellen. Die Hansestadt Stralsund ist mit 2. Stufe betrof-
fene Gemeinde und in der Pflicht, einen Larmaktionsplan aufzustellen und zu beschlieRen.

Als freiwillige Leistung nahm die Hansestadt Stralsund zusatzlich zu den nach Umgebungs-
l[Armrichtlinie definierten Hauptverkehrsstral3en 6rtliche Hauptverkehrsstral3en mit vergleich-
baren Verkehrsmengen in die Untersuchung auf.

Der Larmaktionsplan ist ein Strategieplan, auf dessen Grundlage MalRnahmen durchgefthrt
werden kénnen. Er entfaltet keine unmittelbare Rechtswirkung flr oder gegen den Blrger.
Fur die 6ffentliche Verwaltung ist er insofern verbindlich, dass sie in Planungsverfahren, etwa
bei der Aufstellung eines Bebauungsplans, und bei behordlichen Entscheidungen die Aus-
sagen des Larmaktionsplans bei der Abwéagung der verschiedenen Belange des Umwelt-
schutzes, der Wirtschaft usw. zu berticksichtigen hat. Der Aktionsplan ist alle 5 Jahre zu
Uberprifen und ggf. zu Uberarbeiten.

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde im Ausschuss fur Bau, Umwelt und Stadtent-
wicklung im Oktober 2016 vorgestellt. Im November 2016 fand die Offentlichkeitsbeteiligung
durch Auslage statt. Hinweise und die Stellungnahmen hierzu sind tabellarisch zusammen-
gefasst (Anlage 2). Es ergaben sich keine weiteren aufzunehmenden Malinahmen zu den im
ausgelegten Entwurf.



Losungsvorschlag:

Aus den Handlungsschwerpunkten werden zusammenfassend folgende
Larmminderungsmal3inahmen abgeleitet:

e Prufung der Moglichkeiten von Geschwindigkeitsreduzierungen in der Nacht (22 bis 6
Uhr) auf 30 km/h (T 30 nachts)

e Beruhigung des Kfz-Verkehrsflusses und Attraktivitatserh6hung des Fahrradverkehrs

e Umgestaltung von Kreuzungen mit dem Ziel, die Larmquelle von der Bebauung
abzuricken und das Beschleunigungsrauschen zu reduzieren

e Querschnittsanpassungen uberbreiter Stral3enabschnitte mit gezielter
AbstandsvergrofRerung zur Stra3enrandbebauung.

Die detaillierten Larmminderungsmafinahmen sind in der Anlage 1 (S. 18, Abb. 7) grafisch in
einem Ubersichtsplan dargestellt worden. Die EinzelmaRnahmen sind in Manahmenblattern
ortshezogen zusammengefasst und in ihrer Wirkung beschrieben (Anlage 1, Beschreibung
der Malinahmen S. 20-32).

Weiterhin werden als vorbeugender Schutz vor Larm "ruhige Gebiete" festgelegt. (Anlage 1,
Kapitel 3.2, Abb. 4). Diese Gebiete sollen keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitlarm ausgesetzt bzw. vor diesem geschutzt werden.

Alternativen:

Es sind keine Alternativen vorhanden. Die Erstellung eines Larmaktionsplanes wird gesetz-
lich gefordert.

Beschlussvorschlag:

1. Der Larmaktionsplan Stralsund wird Handlungsgrundlage zur Larmminderungsplanung in
der Hansestadt Stralsund.

2. Bei allen relevanten stadtischen Planungen (z. B. StralRenausbau, Aufstellung von
Bauleitplanen etc.) sind die Umsetzungsmaoglichkeiten der Mal3nahmen des
Larmaktionsplanes in die Abwagung mit einzubeziehen.

Finanzierung:

Die Kosten der MaRnhahmen sind dem Kapitel 5.2 (Anlage 1) zu entnehmen. Hierbei handelt
es sich um eine grobe Kostenschatzung. Die Hohe der Kosten ergibt sich aus Infrastruktur-
mafinahmen, wie StralRenumbau. Die Abstimmung zur Beriicksichtigung dieser MalRnahmen
im Haushalt erfolgt wahrend der Finanzplanung der jeweiligen Haushaltjahre in Abhangigkeit
von Prioritdten zur Durchfiihrung anderer stadtischer Projekte und im Zusammenhang mit
Uberpriifung einer finanziellen Férderung.

Gesamtkosten: ca. 12. Mio.
Finanzierung: in Abhangigkeit der Prioritat mit anderen Mal3nahme der HST
Veranschlagung im aktuellen Produkt/Konto
Haushaltsplan
Uber- oder auRerplanméaRige Ausgabe: Deckung erfolgt aus Produkt/Konto:
- MA
- ME
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Folgekosten in kommenden Haushaltsjahren:
Haushaltsjahr:
Haushaltsjahr:
Haushaltsjahr:
Bemerkungen:

Termine/ Zustandigkeiten:

Termin zur Vorlage des Larmaktionsplanes gem. Vorgabe der EU beim Landesamt fur
Umwelt, Naturschutz und Geologie M-V (LUNG M-V) war bereits der 13.07.2013.

Aufgrund der ausfuhrlicheren Untersuchung (kommunale HauptverkehrsstralRen - keine
gesetzliche Forderung) und des Umfangs Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Frist zur
Abgabe verlangert. Der Entwurf und Sachstand zur Offentlichkeitsbeteiligung wurde an das
LUNG M-V ubergeben. Nachzureichen ist der Beschluss.

Zustandigkeit:

Untere Immissionsschutzbehérde der Hansestadt Stralsund (Bauamt, Abteilung Bauaufsicht
/ Immissionsschutz) unter Mitwirkung der Abteilung Stral3en und Stadtgriin, Sachgebiet
StrafRen und Verkehrslenkung

Anlage 1 - Larmaktionsplan Stralsund Stufe2
Anlage 2 - Hinweise und Stellungnahme

gez. Dr.-Ing. Alexander Badrow
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TOP O 3.2
l'U.mweItPlun

Hansestadt Stralsund

Regionalplanung

Larmaktionsplan der Hansestadt Stralsund (Stufe II) Umveeliplanung

Landschaftsarchitektur

Landschaftsokologie

Wasserbau

Immissionsschutz

Hydrogeologie

UmweltPlan GmbH Stralsund

info@umweltplan.de
www.umweltplan.de

Sitz Hansestadt Stralsund

Tribseer Damm 2
18437 Stralsund
Tel. +49 38 31/61 08-0
Verfasser/ Fax +49 38 31/61 08-49

Handlungs- Niederlassung Gistrow

Speicherstrae 1b

18273 Gustrow
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1 Einfdhrung

1.1 Vorbemerkungen

Die Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (EG-
Umgebungslarmrichtlinie, RICHTLINIE 2002/49/EG) und die entsprechende nationale
Umsetzung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (UMSETZUNGSGESETZ, BIMSCHG)
fordern ein Konzept, mit dem schédliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umge-
bungslarm verhindert, gemindert und ihnen vorgebeugt werden soll. Neben der Larmkar-
tierung ist der Larmaktionsplan wesentlicher Bestandteil des Konzeptes. Die Gemeinden
haben nach § 47d BImSchG den gesetzlichen Auftrag, Larmaktionspléne aufzustellen,
mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen fur die in der Larmkartierung erfassten
Stral3en geregelt werden.

Bei dieser Larmkartierung fanden die Hauptverkehrsstra3en mit einer Verkehrsstarke von
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr Beachtung. Dabei handelt es sich einerseits um Bundes- und
Landesstrallen, wie von der EG-Umgebungslarmrichtlinie gefordert. Als freiwillige Leis-
tung nahm die Hansestadt Stralsund zuséatzlich nachrangige Stralen mit vergleichbaren
Verkehrsmengen in die Untersuchung auf (sog. Ergdnzungsnetz).

Der StraRenverkehr erweist sich mit Abstand als die bedeutendste Larmquelle. Industrie-
larm dagegen ist in Stralsund nicht von vergleichbarer Relevanz. Die vorhandenen Ei-
senbahnstrecken weisen Streckenbelegungen auf, die weit unter den Berlicksichtigungs-
grenzen der EG-Umgebungslarmrichtlinie liegen. Flugverkehrslarm besitzt wegen Feh-
lens eines Grol¥flughafens ebenfalls keine Bedeutung.

1.2 Mindestanforderung fur Aktionsplane gemaf Anhang V RL 2002/49/EG

Im Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie sind Mindestanforderungen an die Akti-
onsplane beschrieben. Diese enthalten z.B.:

- eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstral3en, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der Grol¥flughafen und anderer Larmquellen, die zu be-
ricksichtigen sind (siehe Kapitel 2),

- den rechtlichen Hintergrund (siehe Kapitel 1.4),
- alle geltenden Richtwerte geman Artikel 5 (siehe Kapitel 1.5),
- die zustandige Behorde (siehe Kapitel 1.7),

- eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten, eine Bewertung der geschéatz-
ten Anzahl von Personen, die LArm ausgesetzt sind, sowie Angaben von Proble-
men und verbesserungsbeduirftigen Situationen, die bereits vorhandenen oder
geplanten MalRnahmen zur LA&rmminderung, die MalRnahmen, die die zustéandigen
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Behorden fur die nachsten 5 Jahre geplant haben, einschlieRlich der MaRnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete (siehe Kapitel 3 bis 6),

- Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (siehe Kapitel
5.1 und 8).

1.3 Aktionsplanbereich

Entsprechend dem Artikel 8 der Richtlinie 2002/49/EG sind auf der Grundlage der Larm-
karten Aktionsplane zur Larmminderung und zum Erhalt ruhiger Gebiete zu erarbeiten.
Mit ihnen sollen Larmprobleme und Larmauswirkungen von

- Hauptverkehrsstraf3en mit tber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr
- Schienenverkehrsstrecken mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr
- GroRflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

geregelt werden.

Die Larmkarten, die Betroffenheitsanalyse und die Mal3nahmen zur L&rmminderung
umfassen ausschlief3lich das Stralsunder Stadtgebiet.

1.4 Rechtlicher Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 trat am 18. Februar mit der
Veroffentlichung im Amtsblatt der Européischen Gemeinschaft (ABl. EG vom 18.02.2002
Nr. L189 S. 12) in Kraft (RICHTLINIE 2002/49/EG).

Sie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (UMSETZUNGSGESETZ) in
deutsches Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil der BImSchG ,Larmminderungs-
planung“ umfasst nun die Paragraphen 47 a bis f (BIMSCHG) und beinhaltet, neben An-
wendungsbereichen und Begriffsbestimmungen, Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitrau-
men und Anforderungen an Larmkarten und Larmaktionspléne.

Auf der Grundlage des 8§ 47 f des BImSchG veroffentlichte das Bundesgesetzblatt am 15.
Marz 2006 in Gestalt der 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung (34. BIMSCHV) die
Verordnung Uber die Larmkartierung. Die 34. BImSchV konkretisiert die Anforderungen
an die Larmkarten nach § 47c des BImSchG.

Zur Ermittlung der Larmbelastung passte Deutschland die vorhandenen Verfahren an die
Erfordernisse der Richtlinie an. Vorlaufige Berechnungsmethoden wurden fur den Umge-
bungslarm an Stralen (VBUS), Schienenwegen (VBUSCH) und Flugplatzen (VBUF) im
Bundesanzeiger vom 22. Mai 2006 vero6ffentlicht. Eine Methode zur Ermittlung der von
Larm betroffenen Menschen beschreibt die Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermitt-
lung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB).
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Die neu in das BImSchG eingefiihrte Vorschrift des 8§ 47 d zur Larmaktionsplanung ver-
weist im Absatz 2 auf die Anforderungen des Anhangs V der EG-Richtlinie. denen die
Larmaktionspléne zu entsprechen haben. Eine dariiber hinausgehende spezielle Verord-
nung Uber die Larmaktionsplanung existiert nicht.

1.5 Auslosewerte des Larmaktionsplans

Die Bewertung der mittels Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse erfolgt auf Basis der
fur Mecklenburg-Vorpommern vom Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie
(LUNG) zur Anwendung empfohlenen Ausldsewerte von

- Lgen = 65 dB(A) und
- Lugn = 55 dB(A).

Der Lgen ist ein mittlerer Pegel Uber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung Uber
24 Stunden: day (Tag), evening (Abend), night (Nacht). Bei seiner Berechnung wird der
Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
(Abend) bzw. 10 dB(A) (Nacht) starker gewichtet. Der Lge, dient zur Bewertung der all-
gemeinen Larmbelastung.

Der Lngn beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22 Uhr — 6 Uhr).
Der Lyign: dient zur Bewertung der Nachtruhe.

Als Kriterium fur die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung min-
destens eines der beiden Werte angesehen.

Ein direkter Vergleich mit dem nach deutschem Recht ermittelten Grenzwerten z.B. der
16. BImSchV (16. BIMScHV) ist aufgrund der abweichenden Berechnungsmethode (an-
dere Zeitbereiche, keine Zu- und Abschlage) nur bedingt moglich.

1.6 Nationale Gesetzgebung

Auf nationaler Ebene sind je nach Larmart verschiedene Grenz-, Richt- und Orientie-
rungswerte  gultig. Diese haben neben den Auslosewerten der EG-
Umgebungslarmrichtlinie weiterhin Gultigkeit und sind bspw. in der Bauleitplanung und
der Genehmigungsplanung weiterhin verbindlich. So werden z.B.

- beim Neubau und der wesentlichen Anderung von o6ffentlichen StraRen- und
Schienenwegen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

- bei der Genehmigung von Gewerbebetrieben die Immissionsrichtwerte der TA
Larm,

- bei nachtraglicher Minderung der Larmbelastung an bestehenden Verkehrswegen
in der Baulast des Bundes die Richtwerte der VLArmSchR 97 und

- bei der stadtebaulichen Planung die Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1

von den betreffenden Behorden zur Beurteilung der Schallimmission herangezogen.
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1.7 Zustandige Behdrden

Die zustandige Behdrde fir die Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse des StralRen-
verkehrslarms ist die Hansestadt Stralsund. Die Berechnung der strategischen Larmkar-
ten fur den StraRenverkehr in Stralsund erfolgte jedoch durch das Landesamt fir Umwelt,
Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern (LUNG MV) und wurde den Ge-
meinden zur Verfugung gestellt (LARMKARTEN STRALSUND).

Die zustandige Behdrde fur die Erstellung des Larmaktionsplanes Stralsund ist wiederum
die Hansestadt (Bauamt, PF 2145, 18408 Stralsund, BadenstralRe 17, Tel. 03831 252-
839, Fax 03831 252 52 816, Homepage: www.stralsund.de).

2 Beschreibung des Kartierungsumfangs

2.1 Beschreibung der Ortlichkeit

Die Hansestadt Stralsund ist die gro3te Stadt des Kreises Vorpommern-Riigen und bildet
als Tor zur groften Insel Deutschlands einen Verkehrsknotenpunkt im Nordosten der
Republik. Rostock als néchster Ballungsraum liegt etwa 70 km stidwestlich. Stralsund ist
amtsfrei aber kreisangehorig und teilt sich mit der etwa 30 km entfernten Stadt Greifswald
aufgrund des vorhandenen vielfaltigen Einzelhandels- und Dienstleistungsangebots die
Oberzentrumsfunktion.

Die ehemals durch die Stadt fuhrenden Bundesstral3en B 96, B 105 und B 194 verlaufen
inzwischen Uber eine neu gebaute Ortsumgehung. Teil derselben ist der sog.
Rugenzubringer von der Bundesautobahn A 20 zur Insel Rigen. Fir die Stadt bedeutete
dieses Stral’enbauvorhaben erhebliche Entlastungen vom Durchgangs- und Fernverkehr
und somit auch von Larmimmissionen.

Vom Hauptbahnhof im Zentrum der Stadt flihren vier Eisenbahnlinien in Richtung Berlin,
Rostock und Rugen.

Insgesamt sind zwei Kliniken bzw. Krankenhauser in Stralsund ansassig.

2.2 Beschreibung der zu berticksichtigenden Larmquellen

Die Larmkartierung definiert im Stadtgebiet nach EG-Umgebungslarmrichtlinie die fol-
genden Hauptlarmquellen (Bundes- und Landesstrafl3en):

e B 105, gesamte Ortsumgehung

e B 194, bis zur Kreuzung mit der B 105

e B 96 undB 96a

o L 222, Greifswalder Chaussee ab Querung B 96 bis Andershof, Deviner Weg

e L 213, ab B 96 bis Kreuzung Jungfernstieg

e L 213, ab Kreuzung Gerhart-Hauptmann-Stral3e bis zur Kreuzung Parower
Chaussee
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=== Bundes- und LandesstraBen nach
Umgebungslarmrichtlinie (Hauptverkehrsstraen)

HauptverkehrsstraBennetz der
Gemeindestraen (sog. Ergdnzungsnetz)
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Abbildung 1: Untersuchtes Hauptverkehrsstral3ennetz

Abb. 1 zeigt dariber hinaus die zusatzlich aufgenommenen nachrangigen Straf3en mit
vergleichbaren Verkehrsmengen (sog. Ergénzungsnetz).

Die Verkehrsmengen stammen flachendeckend aus der Verkehrsmengenkarte 2010
(Herausgeber Landesamt fur Straenbau und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern). So-
fern vorhanden wurden in Innenstadtbereichen Ergebnisse von eigenen Erhebungen der
Hansestadt sowie des LUNG MV verwendet.
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3 Larmaktionsplan

3.1 Ubernahme der Larmkarten und Geodaten

Das LUNG MV stellte die Bebauung und das Stra3ennetz in einem standardisierten sog.
QSI-Format zur Verfugung. Die bereits kartierten Bereiche wurden als Shape-File tber-
nommen und bilden ebenso wie die Daten fir den Verkehr und die Topographie Grund-
lage der weiteren Analysen.

Die zugrundeliegenden Larmkarten fur den Stral3enverkehr sind auf der Website des
LUNG MV verdffentlicht (www.lung.mv-regierung.de/dateien/1300301_st_hansestadt_
stralsund_internet.pdf). Eine Ubersicht Uber die Larmimmissionen des Gesamtnetzes
geben die Abbildungen 2 und 3 auf den folgenden beiden Seiten (Quelle: ERGANZUNGS-
NETZ STRALSUND).

Abb. 2 zeigt die Schallausbreitung als ganztagige Lqen-Pegel, Abb. 3 dieselbe als Lyign fur
die Nacht. Die Wirkung sowohl hoher Verkehrsmengen (bspw. Ortsumgehung und
Rugenzubringer) als auch die Abschirmwirkung der stadtischen Bebauung sind sofort
augenfallig.

UmweltPlan
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Die Larmkartierung hat fur das untersuchte Straf3ennetz hinsichtlich der Larmbelastung
folgende Ergebnisse erbracht (vgl. Tabelle 1).

Tabelle 1: Anzahl der durch den StraBenverkehr betroffenen Menschen
Lgen in Betroffene  Anteil an der Light iN Betroffene  Anteil an der
dB(A) Menschen Gesamtbe- dB(A) Menschen Gesamtbe-
volkerung® volkerung®
> 55 bis 60 2.488 4,3% > 45 bis 50 2.454 4,3 %
> 60 bis 65 1.704 3,0% > 50 bis 55 1.608 2,8%
> 65 bis 70 1.132 20% > 55 bis 60 1.078 19%
> 70 bis 75 621 11% > 60 bis 65 353 0,6 %
>75 53 0,1% > 65 4 <0,1%
Summe 5.998 10,5 % Summe 5.497 9,6 %

! Bezug: Einwohnerzahl von Stralsund am 31.12.2012: 57.357 (Quelle: Statistisches Landesamt M-V — Bevdlkerungsent-

wicklung der Kreise und Gemeinden 2012)

3.2 Erstellung des Larmaktionsplans

In der Analyse der Larmsituation in Stralsund wurden Bereiche mit einer hohen Anzahl
der vom Stral3enverkehrslarm Betroffenen in Verbindung mit hohen Pegeln identifiziert.
Richtlinienkonform standen die Bereiche mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr — dies
entspricht einem durchschnittlichen Verkehr von rund 8.200 Kfz am Tag — in der Betrach-
tung. Fur die Verortung dieser Menschen wurden die Larmkarten ausgewertet. Dabei
fanden Uberschneidungen der Larmkorridore mit dicht stehender Wohnbebauung beson-
dere Beachtung. Es lassen sich verschiedene Gebiete mit besonders hohen Betroffenhei-
ten identifizieren.

Insbesondere folgende Bereiche bilden auf der Grundlage der aktuell anzuwendenden
MalRstabe Belastungsschwerpunkte (s. Tabelle 2):
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Tabelle 2: Anzahl der betroffenen Menschen je Untersuchungsgebiet
Nr. Gebiet Intervalle SEHITEE
I—d(—.\n Lnight
45-50 - 197
50-55 - 137
Prohner Stral3e/ Knieper- 55 - 60 197 196
o1 damm/Sarnowstralie €0 65 124 140
vom Heinrich-Heine-Ring bis 65 - 70 165
Olof-Palme-Platz 2075 192
>75 14
Summe 692 670
45-50 - 129
50- 55 - 166
GrofRe Parower Stra3e/ >>-60 126 163
02 Spielhagenstrale 60 - 65 155
vom Heinrich-Heine-Ring bis 65 - 70 187
Knieperdamm 70-75 0
>75 0
Summe 468 458
45 - 50 - 22
50 - 55 - 33
Blockumfahrung C.-Heydemann- 35 - 60 19 50
03 | Ring/Jungfernstieg/Fr.-Engels-Str. 60 - 65 33
(Friedrich-und-Amanda-Weber- 65-70 36
Stiftung) 70-75 24
>75 0
Summe 112 109
45 - 50 - 20
50- 55 - 77
_ 55 - 60 18 84
04 CarI-Heydema_mn-Rlng €0- €5 59
vom Jungfernstieg bis zur 6570 o7
Barther Stral3e
70-75 10
>75 0
Summe 184 181
45 -50 - 4
50- 55 - 9
_ 55 - 60 15
05 CarI-Heydemann-Rlng 60- 65 47
von der Barther Stral3e bis zum
Tribseer Damm 65-70 15
70-75 49
>75 0
Summe 76 75

10
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Nr. Gebiet Intervalle Seaiizne
Lden Lnight
45 - 50 - 35
50 - 55 - 22
_ 55-60 36 48
06 Carl-Heydemann-Ring €0- €5 20 69
vom Tribseer Damm bis
65 - 70 32
Damaschkeweg
70-75 87
>75 2
Summe 177 174
45 -50 - 36
50-55 - 55
55-60 36 76
07 Barther Stral3e €0- 65 47 107
vom Tribseer Damm bis 6570 73
Carl-Heydemann-Ring
70-75 120
>75 0
Summe 276 274
45 - 50 - 57
50- 55 - 54
_ 55-60 45 129
08 Jungfernstieg 60- 65 65
von Friedrich-Engels-Strale bis
. 65-70 137
Tribseer Damm
70-75 0
>75 0
Summe 247 240
45 - 50 - 85
50-55 - 52
. 55-60 81 14
09 Knieperwall €0- €5 58
von Monchstraf3e bis
; 65-70 15
Tribseer Damm
70-75 1
>75 0
Summe 155 152
45 - 50 - 21
50- 55 - 34
_ 55-60 20 66
10 Tribseer Damm €0- €5 )8 118
von Barther StralRe bis 6570 46
Carl-Heydemann-Ring
70-75 144
>75 0
Summe 238 239
45 - 50 - 1
Tribseer Damm 50-55 - 8
von Carl-Heydemann-Ring bis 55 - 60 15
11 Richtenberger Chaussee 60 - 65 5 25
65-70 17 2

11
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Nr. Gebiet Intervalle Seaiizne
Lden Lnight
70-75 24 0
>75 4 0
Summe 51 51
45 - 50 - 22
50 - 55 - 60
55- 60 21 54
12 Karl-Marx-Straf3e 60- 65 59
vom Wulflamufer bis 6570 5
Greifswalder Chaussee
70-75 4
>75 0
Summe 139 138
45 - 50 - 59
50- 55 - 148
55- 60 56 280
13 Frankendamm 60 - 65 131
von Frankenwall bis
.. 65 - 70 306
sudl. Sackgasse
70-75 0
>75 0
Summe 493 487

Die Intervalle 45 — 50 und 50 — 55 von Lgen Sind nicht mit Zahlen belegt, da Immissionen
in diesen Pegelbereichen im vorliegenden Zusammenhang nicht als Larmbetroffenheit
angesehen werden.

Weiterhin war festzustellen, dass die Schulstandorte sich grundsatzlich hinreichend weit
entfernt von den HauptverkehrsstraRen befinden, so dass sie zunachst keine Handlungs-
schwerpunkte darstellen. Lediglich das Krankenhaus Am Sund befindet sich an einer
aufgrund hoher Larmimmissionen einbezogenen Strale mit geringerem Verkehrsauf-
kommen. Der StraRenabschnitt direkt vor dem Klinikum ist jedoch grundhaft saniert, mit
Tempo 30 versehen und im Ergebnis emissionsarm.

Die folgende Abb. 4 lokalisiert die Strafenabschnitte, die aufgrund der o. g. Kriterien als
Handlungsschwerpunkte definiert wurden. Die Beurteilung erfolgte zweistufig, unterteilt in
Zonen mit Uberschreitungen der Ausloseschwellen (blau — 1. Stufe) und solche mit Uber-
schreitungen um mehr als 5 dB(A) (rot — 2. Stufe).
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Immissionssituation
Legende

@ Belastung > 60 dB(A) nachts (2. Stufe)

@ Belastung > 55 dB(A) nachts (1. Stufe)

D "Ruhige Gebiete"
D Amtsgrenze

Abbildung 4: Identifizierte Belastungsbereiche:
A bis D — sog. ,Ruhige Gebiete“ (gem. EG-UmgebungslarmRL)

Die identifizierten Zonen fir den Zeitbereich Nacht sind im Zeitbereich DEN hinreichend
ahnlich, so dass sich eine doppelte Darstellung des letzeren eribrigt.

Weiterhin ist in die Abb. 4 eine Auswahl sog. Ruhiger Gebiete dargestellt. Dieses Thema
wird in Kap. 6 gesondert behandelt.
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Die folgende Abb. 5 gibt eine Ubersicht der am Tage und in der Nacht an den einzelnen
StraRenabschnitten von einer Uberschreitung der Auslosewerte betroffenen Menschen.
Auch diese Zahlen sind ein Ergebnis der vorausgegangenen Larmkartierung.

/A// GPPB’K;dingshaéen _> . ' \ _ | Gelbes Uter

-
.\\ X 7 Bad
SR T i

=

-~
\ 2,
\ X
\_

} 2 AT\ S
NIEPERWEST =8| J/ N |
416§ ( | o
6. | A\ \B TRALSUND -~
: co og / N, } //
( Bgg e ‘\\E
> o - g
“—¥Hansedons — St i S ;“:‘3&3
Sang 'Y “ . - '—;—-;\. % T ) ///\r\P\
. it g : —— ¢
MY = = HSJT-08
2 e Momrgb‘ls_ -0 ] %
;. S [fz}ﬁ_’ l) =X T - i
i = 0 2]
! == / /ﬁ 0@ 5‘ = “ '
% 2 Q N o g} = él \ ' ,’f“ ” ! Nordhafen
[ ¢\‘ ) 4 4 = AR Q i ! 1
|/ ‘Y.\ o Q/ S 9 N ‘0 A i \
2 2 v 1 )
______ i A % & Y3
N - = < ) %:
S P/ 1 T of 8. <y
o oM~ o & e ‘ iggndamm -
(‘/ 3, A / & de\’))’.. | f v
A N2 iy ‘ ] <
Q/ENDOREEBV AN \} [/\ CE Siidhaten '
=L\, pERG - \y‘ ’ ‘ )
e e AN\ § 7). ke
\; OWER BER N 7 B \
T SRl TN J/i&%;@' 2 | 15 |
; J . y A\ 2 Q(// % // El\
\ g 2 ; \} K'\é/*/ g~
- T/f. ';/ / M\\ * \ i “ 3! ST .ON
| { , A || ol N 20 N
VAR, s : Sl I NS : @ FRANKEN%EDLU
S W /O : D Klein
o] I DR ACRE Ry |
7 o © S r‘\' - S q 1 > G,\‘ "l S : l\ ) \ Stromr
‘oW ) i R ro Lii(ﬁ'gfs, ageps SRR e \ o ?\w N

Abbildung 5: Anzahl der an den StraRenabschnitten betroffenen Anwohner:
blau — am Tag/in der Nacht
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4  Ableitung von Handlungsmoglichkeiten

4.1 Allgemeine Kurzdarstellung von Handlungsmdéglichkeiten

Der Reduzierung des Stral3enverkehrslarms steht grundsétzlich ein ganzes Paket von
Moglichkeiten zur Verfugung. Im Folgenden soll eine Auswahl vorgestellt werden. Sie
lasst sich unterteilen in nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende Mal3-
nahmen und quantifizierbare, larmreduzierende MalRnahmen.

Nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende MaRnahmen

Parkleitsysteme: Dienen der Vermeidung von unnétigen Suchverkehren. Die
Stralsunder Innenstadt ist bedarfsorientiert mit dynamischen und statischen Weg-
weisungen ausgestattet. Die Einrichtung von weiteren bzw. die Erweiterung von
vorhandenen Parkleitsystemen wird bei Bedarf im Verhaltnis zu einer wirtschaftli-
chen Realisierbarkeit optimiert.

Optimierung des Radwegenetzes: Das vorhandene Radwegenetz wird im Rah-
men der laufenden Verwaltungstétigkeit optimiert. Dazu gehdren baulich herge-
stellte Radwege aul3erhalb der Fahrbahn ebenso wie abmarkierte Radfahrstreifen
und Schutzstreifen fur Radfahrer auf der Fahrbahn, sowie Mal3nahmen des Rad-
fahrkomforts, wie Bordsteinabsenkungen und die Ausbesserung von schadhaften
Radwegbelagen. Weiterhin werden insbesondere Licken im Radwegenetz ge-
schlossen.

Versorgung des Stadtgebietes durch OPNV: MaRnahmen zur Starkung des
OPNV weisen viele Synergieeffekte mit der Larmminderungsplanung auf. Neben
der durch einen groRen Verkehrsanteil OPNV-Nutzer hervorgerufenen Reduzie-
rung des individualen motorisierten Verkehrs kdnnen konkrete straBenraumliche
Malnahmen zur LA&rmminderung beitragen. Das Stadtgebiet von Stralsund verfiigt
seit Jahren uber ein flachendeckendes und qualitativ hochwertiges Bussystem.
Insbesondere die Erreichbarkeit des Innenstadtgebietes durch Buslinien ist in
tberdurchschnittlicher Weise gewahrleistet.

Geschwindigkeitsbeschrankung in Wohngebieten: Die Hansestadt Stralsund
hat unter vollstandiger Ausnutzung ihrer rechtlichen Mdoglichkeiten in Wohn-
gebieten flachendeckend Tempo-30-Zonen eingerichtet. Sie pruft kontinuierlich
als Geschaft der laufenden Verwaltung, ob sich dariber hinaus weitere Stral3en-
zuge fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h eignen.

Verkehrsberuhigung in Wohngebieten: In vielen Wohngebieten hat die Hanse-
stadt Stralsund bereits Mal3nahmen zur Verkehrsberuhigung umgesetzt. Bei der
Neuplanung von Wohngebieten werden die Mdglichkeiten zur Verkehrsberuhi-
gung grundsatzlich berlcksichtigt. Die Verkehrssituation in den Wohngebieten
wird als Geschéft der laufenden Verwaltung sténdig Uberprift, um weitere Opti-
mierungen vornehmen zu kénnen.
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Vermeidung von Durchgangsverkehren in Wohngebieten: Zur Vermeidung
von Durchgangsverkehren in Wohngebieten, insbesondere Durchgangsverkehr
von Schwerlastfahrzeugen, wurden die derzeit moglichen Malinhahmen weitestge-
hend umgesetzt. Die Verkehrssituation wird als Geschéft der laufenden Verwal-
tung standig tberpruft, um weitere Optimierungen vornehmen zu kénnen.

Umleitung des Schwerlastverkehrs: Der Schwerlastverkehr ist im hohen Mal3e
fur Larm- und Luftschadstoffemissionen verantwortlich. Nach vollstandiger Reali-
sierung der Ortsumgehung wird der Schwerlastfernverkehr weit vor dem Innen-
stadtbereich abgefangen, was zu einer spirbaren Entlastung fuhrt.

Verkehrsabhangige Steuerungen, Einrichtung und Optimierung der ,,Griinen
Welle“: Sind an einem StraRenzug mehrere lichtzeichengesteuerte Knotenpunkte
vorhanden, sollten diese so aufeinander abgestimmt werden, dass larmintensive
Anfahrvorgdnge vermieden werden. Dabei gilt die ,Grine Welle* als wirksame
Methode der Verkehrsverstetigung. Im Ergebnis soll die angestrebte Geschwin-
digkeit der Fahrzeuge auf den Ausbauzustand und die Verkehrsbedingungen des
Stral3enzuges abgestimmt werden.

Beseitigung von StralRenschaden: Die Sanierung schadhafter Asphaltbelage
kann eine Larmreduzierung von bis zu 2 dB(A) erreichen. Die Straf3en in stadti-
scher Baulast werden im Zuge der Verkehrssicherungspflicht regelméafig began-
gen. Die Behebung hierdurch bekannt gewordener StralRenschaden stadtischer
StralRen wird durch die Hansestadt zeitnah veranlasst. In diesem Zusammenhang
bekannt gewordene Schaden an Stral’en anderer StraRenbaulasttrdger werden
an diese schnellstmdglich gemeldet.

Sanierung von Kanaldeckeln: Der unerwiinschte Niveauunterschied zwischen
Kanaldeckel und Stral3enbelag sorgt flr unerwiinschte Larmemissionen. Durch
eine standige Sanierung nicht optimaler Deckel kann lokal eine erhebliche Larm-
minderung erzielt werden.

Quantifizierbare, larmreduzierende MalRBnahmen

Die folgende Abbildung (Quelle: UBA-MARNAHMENBLATTER) zeigt ein Spektrum mdglicher
[Aarmmindernder MalRhahmen mit ihrem jeweiligen Minderungspotenzial.

Es handelt sich hauptsachlich um die Handlungsfelder

Geschwindigkeitsreduzierung,
Veranderung/Verschiebung des Stral3enquerschnitts,
Verkehrsmengenreduzierung,
Verbesserung/Beruhigung des Verkehrsflusses und

Verbesserungen der Fahrbahnoberflache.
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GroRerer Abstand zwischen StraBe und Hauswand a | ]
Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des LKW-Anteils von 10 % auf 5 %) __'

Weniger Verkehr (30 % Reduzierung der Verkehrsmenge) -_‘

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Besserer Verkehrsfluss bei 30 km/h -L—",

Besserer Verkehrsfluss bei 50 km/h

Bessere Fahrbahnbeldge (Asphalt statt Pflaster) # ’
Konventionelle Fahrbahnsanierung (Sanierung einer schadhaften Decke) ) ;

|

|

|
r{‘/
1

0 2 3 - 5 6

minimale Reduzierung [dB]

maximale Reduzierung[dB]

Abbildung 6: Das Minderungspotential unterschiedlicher potentieller Malnahmen

4.2 Schwerpunkthandlungsfelder fur Stralsund

Im Ergebnis intensiver Arbeitsgesprache mit der Stadtverwaltung (Bereiche StrafRen und
Stadtgrin, Stadtplanung) kristallisierten sich fur Stralsund die folgenden Schwerpunktfel-
der heraus:

e Geschwindigkeitsreduzierungen in der Nacht (22 bis 6 Uhr) auf 30 km/h (T 30
nachts), als relativ kostenglinstige Mal3hahme mit spirbarem Reduzierungspo-
tenzial.

e Beruhigung des Kfz-Verkehrsflusses und Attraktivitatserhbhung des Fahrradver-
kehrs durch Anlage von Radwegen auf Fahrbahnen geeigneter Stra3enzige, in-
dem jeweils beidseitig ein Streifen fir Radfahrer markiert wird. Weiterhin wird da-
bei haufig durch Verschiebung der Verkehrslarmquelle von der Stral3enrandbe-
bauung weg eine Reduzierung des Larmpegels an der Bebauung erzielt.

e Abldsen von Lichtsignal gesteuerten Kreuzungen durch Kreisverkehre, wobei es
sich hier um eine VerstetigungsmalRnahme handelt, da das sog. Beschleuni-
gungsrauschen in den Umschaltphasen der Ampeln vermindert wird.

e Querschnittsanpassungen Uberbreiter Stralenabschnitte mit gezielter Abstands-
vergrofRerung zur StraRenrandbebauung.

Diese Handlungsmadglichkeiten fanden fir die 0. g. Schwerpunkte 01 bis 13 Anwendung.

Daruber hinaus werden auch die in Kap. 4.1 aufgefiihrten nicht quantifizierbaren, jedoch
allgemein larmreduzierenden MafRnahmen als Daueraufgabe begriffen.
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5 Malnahmen

5.1 Beschreibung der MalRnhahmen

Die aus den Handlungsschwerpunkten abgeleiteten LA&rmminderungsmalRnahmen sind in
der folgenden Abbildung und dargestellt.

MaRnahmen

______ Fahrbahnmarkierung fur Radverkehr
als Angebotsstreifen fiir Radfahrer

e \/erbesserung der StrafRenoberflache
<4—)> Fahrbahnverschwenkung

Anderung der Fahrstreifenanzahl

1 Tempo 30 nachts
Anderung der Verkehrsfiihrung
Kreisverkehr

@ Umgestaltung der Kreuzung

Amtsgrenze

Musaumn

7 swmicnan
J’/ A w/ i
e D™& nv¥h ol m
? i 4

s

31

#
pe "V
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gl
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:,5.

Abbildung 7: Vorgesehene LarmminderungsmalRnahmen

Die EinzelmafRnahmen sind in sog. Malinahmenblattern wie oben nummeriert von 01 bis
13 - ortsbezogen zusammengefasst — analysiert, dargestellt und in ihrer Wirkung be-
schrieben.
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Als erfasste Betroffene wurden nicht nur die Intervalle Gber den Auslosewerten gezahlt,

sondern bereits Uberschreitungen der Schwellen von 55 dB(A) im Zeitbereich DEN und
45 dB(A) in der Nacht.

Diese MalRnahmenblatter folgen auf den néchsten Seiten.

Sie enthalten neben den MaRRhahmenbeschreibungen in eckigen Klammern die jeweils
zuzuordnenden Minderungspotenziale. Diese Angaben sind lediglich als Orientierungshil-
fe bspw. bei Priorisierungsabwégungen zu verstehen. Die Pegelminderungen fanden
ortlich differenziert Berilicksichtigung in den Berechnungen.
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01 Prohner StraRe/Knieperdamm/Sarnowstral3e
vom Heinrich-Heine-Ring bis Olof-Palme-Platz
Analyse

Anliegende Flachennutzung gem. FNP:
Uberwiegend Wohnbauflache

Erfasste Betroffene: 692
Abschnittslange: 2.069 m

Verkehrsmenge: 9.760...15.096 Kfz/d  Schwerverkehrsanteile: 10...20/6,5...15/

Stralenkategorie: Landesstralle L

3...10 % d/e/n

213/ Gemeindestralien Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja

Larmbetroffenheiten:
371 Betroffene

> 65 dB(A) Tag (,den) > 55 dB(A) Nacht (,night*)

336 Betroffene

Bemerkungen: Die Hauptverkehrsstral3e ist als
LandesstralRe (L 213) klassifiziert, mit angren-
zender mehrgeschossiger Wohnbebauung.

Regelungsbedirfnis
Larmschutz:
Tag:ja Nacht: ja

Maflnahmen und Minderungspotenzial

01-1 Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit fur alle Kfz auf 30 km/h nachts
(T30n: 22-6 Uhr) aufgrund ausgepréagter Wohnbebauung. [-1,5 dB(A)]

01-2 Umgestaltung der Kreuzung Prohner Stral3e/Heinrich-Heine-Ring: Vereinfa-
chung der Gestaltung [-3 dB(A) im Knotenpunktbereich]

01-3 Verstetigung des Verkehrsflusses durch Einrichtung einer Griinen Welle im
Zuge der Prohner Straf3e unter Einbeziehung der LSA Einmiindung Hainholzstra-

Re/ Knieperdamm [-1 dB(A)]

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) nachts
Verbesserungen bei
Mafinahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fur 44

am Tag fur 79 Betroffene

i. d. Nacht fur 350 Betroffene
Reduz. < 55 dB(A) fir 194

Anmerkungen

Mit der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit wird nachts eine von
den Anwohnern wahrnehmbare Pegelminderung erzielt.

Tagsuber fihrt der Stral3enzug wichtige Linien des stadtischen Busverkehrs.

UmweltPlan

20



Ldrmaktionsplan Stralsund

GrolRe Parower StralRe/Spielhagenstralle

02 . . . . .
vom Heinrich-Heine-Ring bis Knieperdamm

Analyse

Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 468
tberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 1.200 m

Verkehrsmenge: 3.192 Kfz/d
StralRenkategorie: Gemeindestral3e

Fahrbahnoberflache: Kopf-
stein/Asphalt/schadhafter Beton

Offentlicher Busverkehr: ja

Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Zulassige Hochstgeschw.: 30/50 km/h
Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den”) > 55 dB(A) Nacht (,night)

Larmbetroffenheiten:

187 Betroffene 163 Betroffene
Bemerkungen: Vom H.-Heine-Ring bis zum
Krankenhaus Am Sund Kopfsteinpflaster, vor Regelungsbediirfnis

dem KH Asphalt und sudlich bis zur Spielha-
genstralRe geflickte Betondecke. Spielhagen- . _
straRe bis zur LSA-Kreuzung Prohner StralRe Tag:ja  Nacht: ja
grobes Kopfsteinpflaster.

Larmschutz:

Maflnahmen und Minderungspotenzial

02-1 Sanierung der Fahrbahnoberflache. [-1 dB(A)]

02-2 Beibehaltung der T30-Anordnungen unter Ausdehnung auf den gesamten
Stralenzug. [-1,5 dB(A)]

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) ganztags

Verbesserungen bei am Tag fur 243 Betroffene i. d. Nacht fiir 266 Betroffene
MaRnahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fiir 105 Reduz. < 55 dB(A) fiir 95

Anmerkungen

Die Verbesserung der Stral3enoberflache ist dringend geboten. Denkmalpflegeri-
sche Belange stehen der MaRnahme nicht entgegen.

Die Aufrechterhaltung der T30-Anordnung wirde den Stral3enzug als Ausweich-
strecke zur Prohner StralRe (mit dort T30 Nacht) uninteressant machen.
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Blockumfahrung C.-Heydemann-Ring/Jungfernstieg/Fr.-Engels-Str.

03 (Friedrich-und-Amanda-Weber-Stiftung)

Analyse

Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 112
tberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 420 m

Verkehrsmenge: 4.880...6.344 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 20/15/10 % d/e/n
StraRenkategorie: Landes-/Gem.-Str.  Zulassige Hochstgeschw.: 50/30 km/h

Fahrbahnoberflache: As- Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt:

phalt/Kopfstein/Asphalt 2/1/2

Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: nein

Larmbetroffenheiten: > 65 dB(A) Tag (,den) > 55 dB(A) Nacht (,night®)
60 Betroffene 54 Betroffene

Bemerkungen: Die drei Straf3en bilden ein o
Dreieck um den Wohnstandort Weber-Stiftung, | Regelungsbedirfnis
das in der Funktion eines Kreisverkehrs die Larmschutz:

Verkehrsmengen der drei gleichnamigen an- Tag:ja  Nacht: ja
schlieBenden Stralen aufnimmt.

Maflnahmen und Minderungspotenzial

03-1 Herstellung des Zweirichtungsverkehrs im Abschnitt C.-Heydemann-Ring
zwischen Jungfernstieg und Friedrich-Engels-StralRe [geringfligig +0,5 dB(A) im
Abschn. C.-H.-Ring wegen leichter Verkehrszunahme], Aufhebung der Blockum-
fahrung. [-1,5 dB(A)]

03-2 Erneuerung der Fahrbahnoberflache im Abschnitt Jungfernstieg. [-1 dB(A)]

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) ganztags

Verbesserungen bei am Tag fir 118 Betroffene i. d. Nacht fir 99 Betroffene
Mafinahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fiir 55 Reduz. < 55 dB(A) fiir 40

Anmerkungen

Die zwischen den Einmiindungen entstehenden kurzen StraRenabschnitte lassen
keine hoheren gefahrenen Geschwindigkeiten als 30 km/h erwarten. Der Durch-
gangsverkehr der L 213 wird nicht mehr um den gesamten Block gefuhrt.

Mit der Reduzierung der Verkehrsmengen auf den Abschnitten Jungfernstieg und
Fr.-Engels-Stral3e wird ganztags eine von den Anwohnern wahrnehmbare Pegel-
minderung erzielt. Die Erh6hung der Verkehrsmenge auf dem Abschnitt Carl-
Heydemann-Ring ist vergleichsweise gering und wird zu einer unerheblichen
Pegelerhdhung fuhren.

Die Bushaltestelle Jungfernstieg muss neu angelegt werden.
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04 Carl-Heydemann-Ring
vom Jungfernstieg bis zur Barther Stral3e
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 184
tberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 800 m

Verkehrsmenge: 8.488 Kfz/d

StralRenkategorie: Landesstral3e
L 213

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Offentlicher Busverkehr: nein

Schwerverkehrsanteile: 20/15/10 % d/e/n
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den®) > 55 dB(A) Nacht (,night®)
107 Betroffene 84 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Der Abschnitt Jungfernstieg — K.-Krull-
Stral3e wurde aus Larmschutzgriinden bereits saniert
(abgeschlossenen Larmschutzmalnahme). Das
GroRsteinpflaster in der Fahrbahn wurde durch eine Regelungsbediirfnis
Asphaltdecke ersetzt. Der nérdliche Gehweg in die-
sem Abschnitt ist fir den Radfahrer freigegeben. Die _ _
Kreuzung C.-H.-Ring/Barther StraRe ist LSA-geregelt. | Tag:ja  Nacht: ja
Die derzeitige Dimensionierung bertcksichtigt das
sehr hohe Aufkommen vor dem Bau der Riuigenbri-
cke.

Larmschutz:

MalRnahmen und Minderungspotenzial

04-1 Abschnitt Jungfernstieg — K.-Krull-Stral3e (Fb-Breite 6,50 m): Fahrbahnmar-
kierungen fur den Radfahrer auf der Fahrbahn, z.B. im Bereich einmindender
StralRen; Ziel: Radfahren auf der Straf3e fordern und sichern. [-1,5 dB(A)]
Abschnitt K.-Krull-Straf3e - Barther Stral3e (Fb-Breite = 7,00 m): Fahrbahnmarkie-
rungen Radverkehr anschlie3en (Angebotsstreifen bzw. Radfahrstreifen.
04-2(/05-2/07-2) Umgestaltung der Kreuzung Carl-Heydemann-Ring/Barther
Straf3e in einen Kreisverkehr, dadurch Verzicht auf Abbiegespuren, Abriicken der
Larmquelle von der Bebauung und Reduzierung des Beschleunigungsrauschens.
[-1,5 dB(A)]

Pegelminderung: - 1,5 dB(A) tags, im Rickbaubereich Kreisverkehr - 3 dB(A) tags
und - 2 dB(A) nachts

Verbesserungen bei am Tag fur 33 Betroffene i. d. Nacht fur O Betroffene
Mafinahmenumsetzung:  Reduz. < 65 dB(A) fur 27 Reduz. < 55 dB(A) fir 0

Anmerkungen

Die MalRBnahmen empfehlen sich als Erganzung der vorgenommenen baulichen
Verbesserungen und wirken insbesondere durch die Verkehrsberuhigung und das
Abrtcken der Larmquelle im Bereich des kiinftigen Kreisverkehrs larmreduzie-
rend.

UmweltPlan
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05 Carl-Heydemann-Ring
von der Barther Stral3e bis zum Tribseer Damm
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 76
Wohnbauflache (einseitig, wechselnd) Abschnittslange: 464 m

Verkehrsmenge: 13.176 Kfz/d

StralRenkategorie: Landesstral3e
L 213

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Offentlicher Busverkehr: nein

Schwerverkehrsanteile: 20/15/10 % d/e/n
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 4
Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den) > 55 dB(A) Nacht (,night®)
64 Betroffene 62 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Die mehrspurige Fahrbahn ist
flr das vorhandene Kfz-Aufkommen Gberdi- Regelungsbediirfnis
mensioniert. Der Knotenpunkt mit dem Tribseer
Damm ist wie die Kreuzung mit der Barther Str. . _
(siehe Blatt 04) LSA-geregelt. Der Asphaltbelag | Tag:ja  Nacht: ja
besitzt zahlreiche Reparaturstellen.

Larmschutz:

Maflnahmen und Minderungspotenzial

05-1 Reduzierung der Fahrstreifen von 4 auf 2 und Verschwenkung der Fahr-
bahnachse nérdlich des Bahnibergangs Richtung Westen und stdlich Richtung
Osten zum Erreichen eines maximalen Abstands zur gegentiberliegenden Wohn-
bebauung. [-2 dB(A)]

05-2(/04-2/07-2) Umgestaltung der Kreuzung Carl-Heydemann-Ring/Barther
StraRe mit Uberpriifung Kreisverkehr [-3 dB(A) im Knotenpunktbereich]

05-3(/06-2/11-1) Umgestaltung Knotenpunkt Carl-Heydemann-Ring/Tribseer
Damm, Abrlicken der Larmquelle von der Bebauung und Reduzierung des Be-
schleunigungsrauschens. [-3 dB(A) im Knotenpunktbereich]

05-4 Grundhafte Sanierung der Fahrbahn. [-1 dB(A)]

05-5 Anlage von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn zur Verkehrsberuhigung.
[-1 dB(A)]

Pegelminderung: - 4 dB(A) tags, - 2,5 dB(A) nachts
Verbesserungen bei

MaRnahmen-
umsetzung: Reduz. <65 dB(A) fir 49 Reduz. <55 dB(A) fur 53

am Tag fur 51 Betroffene i. d. Nacht fur 53 Betroffene

Anmerkungen

Es handelt sich um eine sehr wirksame stral3enrdumliche Mal3nahme mit spirba-
ren Reduzierungen fur die Anwohner der mehrgeschossigen Wohnh&user.
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06 Carl-Heydemann-Ring

vom Tribseer Damm bis Damaschkeweg
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 177
tberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 622 m
Verkehrsmenge: max. 11.520 Kfz/d
StraRenkategorie: LandesstralRe Schwerverkehrsanteile: 20/15/10 % d/e/n
L 213 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt (geal- Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
tert) Lichtsignalanlage: ja

Offentlicher Busverkehr: nein

> 65 dB(A) Tag (,den) > 55 dB(A) Nacht (,night“)
121 Betroffene 117 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Der Querschnitt ist, u. a. durch
viele Abbiegespuren, relativ grof3 und mit haufig
repariertem Asphalt belegt.

Regelungsbedurfnis
Larmschutz:
Tag:ja Nacht: ja

MalRnahmen und Minderungspotenzial

06-1 Anlage von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn mit der Folge von Verkehrsbe-
ruhigung und weiterem Abriicken der Larmquelle von der Bebauung. [-1 dB(A)]
06-2(/05-3/11-1) Umgestaltung Knotenpunkt Carl-Heydemann-Ring/Tribseer
Damm, Abriicken der Larmquelle von der Bebauung und Reduzierung des Be-
schleunigungsrauschens. [-3 dB(A) im Knotenpunktbereich]

06-3 Umgestaltung Knotenpunkt C.-Heydemann-Ring/Alte Richtenberger Stralie
mit Uberprifung Entfall LSA, dadurch Verstetigung des Verkehrsflusses.

[-1 dB(A)]

06-4 Grundhafte Sanierung der Stral3enoberflache. [-1,5 dB(A)]

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) tags

Verbesserungen bei am Tag fiir 86 Betroffene i. d. Nacht fir 61 Betroffene
Maflinahmenumset- . .

zung: Reduz. < 65 dB(A) fir 61 Reduz. < 55 dB(A) fur 39
Anmerkungen

Der Ausbau des Abschnittes Alte Richtenberger StralRe — Damaschkeweg ist
kurzfristig (2014) vorgesehen. Angebotsstreifen fir Radfahrer finden hierbei Be-
ricksichtigung. Gepriift werden sollte, ob im anschlieRenden Abschnitt Alte
Richtenberger — Tribseer Stral3e bereits vor Ausbau (langerfristig) die Fortfihrung
von Angebotsstreifen bis zum Knotenpunkt Carl-Heydemann-Ring/Tribseer Damm
erfolgen kann.
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07 Barther Stralie
vom Tribseer Damm bis Carl-Heydemann-Ring
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 276
tberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 598 m
Verkehrsmenge: 9.000 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
StraRenkategorie: Gemeindestralle  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja
> B(A)T “ > B(A) Nacht (,night*
Larmbetroffenheiten: 65 dB(A) Tag (,den’) 55 dB(A) Nacht (,night’)
193 Betroffene 183 Betroffene

Bemerkungen: Dieser Stra3enabschnitt ist in L
gutem Zustand. Derzeit teilen sich FuBganger | Regelungsbediirfnis
und Radfahrer die beiden schmalen Gehwege. | Larmschutz:

Die Kreuzung mit dem Carl-Hedemann-Ring ist | Tag:ja  Nacht: ja
LSA-geregelt und stark ausgebaut.

MalRnahmen und Minderungspotenzial

07-1 Anlage von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn mit der Folge von Verkehrsbe-
ruhigung und weiterem Abriicken der Larmquelle von der Bebauung. [-1,5 dB(A)]
07-2(/04-2/05-2) Umgestaltung der Kreuzung Carl-Heydemann-Ring/Barther
Stral3e in einen Kreisverkehr, dadurch Verzicht auf Abbiegespuren, Abriicken der
Larmquelle von der Bebauung und Reduzierung des Beschleunigungsrauschens.
[-3 dB(A) im Knotenpunktbereich]

Pegelminderung: - 1,5 dB(A) tags, im Rickbaubereich Kreisverkehr - 3 dB(A) tags
und - 2 dB(A) nachts

Verbesserungen bei

am Tag fur 72 Betroffene i. d. Nacht fur 1 Betroffenen
Mafnahmen- . .
umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fur 55 Reduz. < 55 dB(A) fur 1
Anmerkungen

Die MalRnahmen wirken insbesondere durch die Verkehrsberuhigung und das
Abriicken der Larmquelle im Bereich des kinftigen Kreisverkehrs larmreduzie-
rend.
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08 Jungfernstieg
von Friedrich-Engels-Stral3e bis Tribseer Damm
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 247
Wohnbauflache Abschnittslange: 422 m

Verkehrsmenge: 2.976 Kfz/d
StralRenkategorie: Gemeindestral3e

Fahrbahnoberflache: Kopfstein-
pflaster

Offentlicher Busverkehr: ja

Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den) > 55 dB(A) Nacht (,night®)
137 Betroffene 129 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Dem Austausch des Kopfstein- | Regelungsbediirfnis
pflasters gegen einen larmarmeren Belag ste-
hen bisher denkmalschitzerische Belange _ _
entgegen. T30 besteht bereits ganztags. Tag:ja  Nacht:ja

Larmschutz:

MalRnahmen und Minderungspotenzial

08-1 Um die angeordnete Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wirksam zu
unterstitzen, sollen Fahrradschutzstreifen in den Querschnitt eingeordnet werden
(geeignet durchgangig zu markieren z.B. Radsymbole, Hinweise an Radverbin-
dungsibergéngen, wie Kiterdamm, zum Radfahren auf der Fahrbahn). Das setzt
jedoch voraus, die Fahrbahnoberflache im Fahrbereich der Radfahrer (o0.g. Strei-
fen) komfortabler zu gestalten.

Das erzielte Abriicken der Larmquelle wird aufgrund der teilweise ausgepragten
Stral3enschluchtsituation immissionsmindernd nur gering wirksam.

Pegelminderung: - 2 dB(A) tags
Verbesserungen bei

Malnahmen-
umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fir 16 Reduz. < 55 dB(A) fir 8

am Tag fur 58 Betroffene  i. d. Nacht fur 37 Betroffene

Anmerkungen

Gegenwartig gilt: einseitig in beide Richtungen ,Gehweg/Radfahrer frei“. Es be-
steht eine ausgepragte Konkurrenzsituation mit hohem Gefahrdungspotenzial.
Das Verlagern des Radverkehrs auf die Fahrbahn durch eine Abordnung von
,Gehweg/Radfahrer frei“ wiirde diese reduzieren.
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09 Knieperwall
von Monchstrale bis Tribseer Damm
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 155
Wohnbauflache (einseitig) Abschnittsléange: 868 m
Verkehrsmenge: 11.400 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
StralRenkategorie: Gemeindestralle  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja
> B(A)T 9 > B(A) Nacht (,night”
Larmbetroffenheiten: 65 dB(A) Tag (,den’) 55 dB(A) Nacht (,night")
16 Betroffene 15 Betroffene

Bemerkungen: Die Straf3e ist relativ kurvig und | Regelungsbediirfnis

erzwingt niedrige Geschwindigkeiten. Gegen- N .
e O . : Larmschutz:

wartig gilt: einseitig in beide Richtungen ,Geh- _ _

weg/Radfahrer frei“. Tag:ja  Nacht: ja

Maflnahmen und Minderungspotenzial

09-1 Markierung von Schutzstreifen (oder Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn,
je nach Mdglichkeit sowohl Angebots-, als auch Radfahrstreifen vorstellbar) mit
der Folge von Verkehrsberuhigung und weiterem Abriicken der La&rmquelle von
der Bebauung.

Pegelminderung: - 1,5 dB(A) tags
Verbesserungen bei

am Tag fur 6 Betroffene i. d. Nacht fiir 6 Betroffene
MalRnahmen-
umsetzung: Reduz. <65 dB(A) fur 0 Reduz. <55 dB(A) fur 0
Anmerkungen

Die MalRnahme verdeutlicht die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn. Ziel
ist die Aufhebung des Nutzungsrechtes auf dem Gehweg zur Vermeidung der
Konflikte zwischen Ful3gédngern und Fahrradfahrern.
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10 Tribseer Damm
von Barther StralRe bis Carl-Heydemann-Ring
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 239
Wohnbauflache Abschnittslange: 627 m
Verkehrsmenge: 11.496 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Strallenkategorie: Gemeindestralle  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja
> “ > ight”
Larmbetroffenheiten: 65 dB(A) Tag (,den) 55 dB(A) Nacht (,,night")
190 Betroffene 184 Betroffene

Bemerkungen: Die Stral3e (Fahrbahn und Seitenberei-
che) erfordert einen grundhaften Ausbau mit Anlage
von Radverkehrsanlagen. Die Fahrbahnen fir den Kfz- | Regelungsbedirfnis
Verkehr sind z.T. Uberdimensioniert. Derzeit gibt es ein
Benutzungsrecht fir Radfahrer auf dem Gehweg bzw. _ _
einem baulichen, nicht benutzungspflichtigen Radweg. | Tag:ja  Nacht: ja
Von der Uberbreiten Fahrbahn ist gegenwartig
steckenweise ein Parkstreifen abmarkiert.

Larmschutz:

Maflnahmen und Minderungspotenzial

10-1 Mittel-/langfristig: StralRenausbau mit neuer StraRenraumaufteilung.
[-1,5 dB(A)]

10-2 Anlage von Radverkehrsanlagen. Ziel: 30 km/h durch StralRenraumgestal-
tung [-1 dB(A)]

10-3 Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit fir alle Kfz auf 30 km/h nachts
(T30n: 22 -6 Uhr). [-1,5 dB(A)]

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) tags, - 3,5 dB(A) nachts

Verbesserungen bei am Tag fur 182 Betroffene i. d. Nacht fiir 174 Betroffene
Mafinahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fir 169  Reduz. < 55 dB(A) fir 149

Anmerkungen

Die Maflinahmen sind wichtig aufgrund einer ausgepragten strafdenschluchtartig
begleitenden Wohnbebauung. Sie wirden eine spirbare Reduzierung der L&rm-
immissionen zur Folge haben und die Lebensqualitéat der Anwohner erheblich
verbessern.

UmweltPlan
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1 Tribseer Damm
von Carl-Heydemann-Ring bis Richtenberger Chaussee
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 51
Wohnbauflache Abschnittslange: 170 m
Verkehrsmenge: 16.504 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Strallenkategorie: Gemeindestralle  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 4
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja
> “ > H 111
Larmbetroffenheiten: 65 dB(A) Tag (,den) 55 dB(A) Nacht (,,night")
45 Betroffene 42 Betroffene

Bemerkungen: Der Abschnitt weist einen tber- | Regelungsbediirfnis
breiten Querschnitt auf, der aus der

Abbiegespurbildung fiir die LSA-Kreuzung mit _ _
dem Carl-Heydemann-Ring resultiert. Tag:ja  Nacht: ja

Larmschutz:

Maflnahmen und Minderungspotenzial

11-1(/05-3/06-2) Umgestaltung des Knotenpunktes C.-Heydemann-Ring/Tribseer
Damm

11-2 Die Anzahl der Spuren soll um zwei reduziert werden. Hierdurch erfolgt ein
Abrucken der Larmquelle von der Wohnbebauung. [-1,5 dB(A)]

Uber das rechnerisch angesetzte MaR hinaus durften Verkehrsberuhigung und
vermiedenes Beschleunigungsrauschen die Immissionen reduzieren.

Pegelminderung: - 1,5 dB(A) ganztags
Verbesserungen bei

am Tag fur 10 Betroffene i. d. Nacht fur 19 Betroffene
Mafl3nahmen- ) )
umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fir 10 Reduz. < 55 dB(A) fir 19
Anmerkungen

Diese MaRRnahme steht im Zusammenhang mit den Mal3nahmen Nr. 5 und 6.

UmweltPlan
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12 Karl-Marx-Strafie
vom Wulflamufer bis Greifswalder Chaussee
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 139
Wohnbauflache Abschnittsléange: 671 m
Verkehrsmenge: 12.304 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Strallenkategorie: Gemeindestralle  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: nein Lichtsignalanlage: ja
> “ > H 111
Larmbetroffenheiten: 65 dB(A) Tag (,den) 55 dB(A) Nacht (,,night")
59 Betroffene 56 Betroffene

Bemerkungen: Der Uberbreite Querschnitt der
Fahrbahn wird derzeit anteilig zum Parken
genutzt. Die Stral3e weist auf groRer Lange
geschlossene Wohnbebauung auf.

Beidseitig sind bauliche, nicht benutzungs-
pflichtige Radverkehrsanlagen vorhanden.

Regelungsbedirfnis
Larmschutz:
Tag:ja Nacht: ja

Maflnahmen und Minderungspotenzial

12-1 Uber veranderte StraRenraumaufteilung das Benutzungsrecht fiir Fahrrad-
fahrer auf der Fahrbahn verdeutlichen, z.B. durch Markierung von Angebotsstrei-
fen. [-1,5 dB(A)]

12-2 Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit fir alle Kfz auf 30 km/h nachts
(T30n: 22 -6 Uhr) aufgrund ausgepragter geschlossener Wohnbebauung.
[-1,5 dB(A)]

Pegelminderung: - 1,5 dB(A) tags, - 2,5 dB(A) nachts

Verbesserungen bei am Tag fur 24 Betroffene  i. d. Nacht fur 32 Betroffene
Mafl3nahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fiir 13 Reduz. < 55 dB(A) fiir 14

Anmerkungen

Die Akzeptanz der Stral3e als Wohnstandort litt in der Vergangenheit insbesonde-
re im mittleren besonders fahrbahnnahen Abschnitt sichtbar. Durch die nachtliche
Geschwindigkeitsreduzierung kann dem entgegengewirkt werden.
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13 Frankendamm
von Frankenwall bis siidl. Sackgasse
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 493
Wohnbauflache Abschnittslange: 950 m

Verkehrsmenge: max. 8.304 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Strallenkategorie: Gemeindestralle  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den) > 55 dB(A) Nacht (,night)
306 Betroffene 280 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Der jungst vollstandig sanierte o
StraRenzug stellt eine wichtige Verbindung der | Regelungsbediirfnis
stiddstlichen Wohngebiete zur Altstadt dar. Er Larmschutz:

ist dicht gesaumt von Giberwiegend mehrge- Tag:ja  Nacht ja
schossiger Wohnbebauung.

Maflnahmen und Minderungspotenzial

13-1 Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit fir alle Kfz auf 30 km/h nachts
(T30n: 22 -6 Uhr) aufgrund ausgepragter Wohnbebauung.

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) nachts

Verbesserungen bei am Tag fir 31 Betroffene i. d. Nacht fiir 256 Betroffene
Mafinahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fur 24 Reduz. < 55 dB(A) fir 201

Anmerkungen

Die im Rahmen der Sanierung vorgenommene Gestaltung von Querschnitt und
StralRenoberflache bewirkte bereits eine erhebliche Verbesserung der Immissi-
onssituation. Die vorgeschlagene MalRhahme kann als sinnvolle Erganzung ange-
sehen werden und ist durch die umfangreiche anliegende geschlossene Wohnbe-
bauung gerechtfertigt.
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5.2 Kostenschatzung fir die MaRhahmen
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Fur die einzelnen Mallnahmen wurden durch Fachplaner von der MIV Mecklenburgi-
sches Ingenieurbiro fur Verkehrsbau GmbH, ZNL Stralsund Kostenschéatzungen vorge-
nommen und in der folgenden Tabelle dargestellt. Die Schatzanséatze sind jeweils aus
den Anmerkungen ersichtlich. Die KostengréRen beruhen auf statistischen Erfahrungs-
werten, gehen von Bruttobetragen aus und sollen lediglich der Orientierung dienen.

Einige Manahmen, wie die Herstellung von Kreisverkehren, gehéren mehreren Mal3-
nahmenbereichen an. Sie stehen nur einmal in der vorrangig zugeordneten MaRhahme
beziffert in der Kostenspalte, wodurch eine Mehrfachsummierung vermieden wird. Bei
weiterem Auftreten steht ein Verweis in der betreffenden Mal3nahme.

Tabelle 3:

Nr.

01

01-1

01-2

01-3

02

02-1

Ort und Inhalt der Maf3-
nahme

Kosten

Geschétzte Kosten fir die einzelnen MalRnahmen

Anmerkungen

Prohner StraRBe/Knieperdamm/Sarnowstralle
vom Heinrich-Heine-Ring bis Olof-Palme-Platz

T 30 nachts

Ruckbau Knoten H.-Heine-
Ring (ohne generellen Um-
bau)

Grune Welle: Programmie-
rung

GroRRe Parower StraRe/SpielhagenstraRe vom Heinrich-Heine-Ring bis Knieper-

damm

Grundhafter Ausbau Fahr-
bahn, incl. Nebenanlagen,
Beleuchtung... in Abschnitten:

Fr.-Naumann-Str. — Damitzer
Str. (2014)

Damitzer Str. — Knieperdamm

5.000 €

150.000 €

5.000 €

max.
2.352.000 €

Ansatz: 20 St. neue Beschilderung, je
250 €

genereller Umbau Knoten: 450.000 €

Falls Leitungsverlegung zw. den LSA:
250.000 €

1200 m x i.M. 14 m Breite = 16800 gm

je 140 €/gm
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Nr.

02-2

03

03-1

03-2

04

04-1

04-2

05

05-1

05-2

05-3

Ort und Inhalt der Malf3-
nahme

(2015)

Billrothstr. — H.-Heine-Ring

T 30 ganztags beibehalten

Kosten

3.000 €

Blockumfahrung C.-Heyde

Herstellung Zweirichtungsver-
kehr

Erneuerung Fahrbahn Jung-
fernstieg

Ldrmaktionsplan Stralsund

Anmerkungen

Ansatz: 12 St. neue Beschilderung, je
250 €

mann-Ring/Jungfernstieg/Fr.-Engels-Str.

150.000 €

max.
264.000 €

max., Baukosten, teilweise grundhaft

Baukosten, Ansatz: 110 m x i.M. 15 m
= 1650 gm je 160 €, etwas hoher
wegen Natursteinbord u. GroR3pflaster
Granit

Carl-Heydemann-Ring vom Jungfernstieg bis zur Barther Straf3e

Angebotsstreifen fir Radfah-
rer, beidseitig

Umbau Knoten Barther Stra-
Re zum Kreisverkehr

Carl-Heydemann-Ring von

Fahrstreifenreduzierung von 4
auf 2

Umbau Knoten Barther Stra-
Re zum Kreisverkehr, s. 04-2

Umgestaltung Knoten Trib-
seer Damm, s. 11-1

8.800 €

750.000 €

Markierungen Strich/Llcke Breitstrich,
Ansatz: 800 m x 11 €m

partiell grundhaft, ohne grol3eren
Ansatz Medienumverlegung...

der Barther Straf3e bis zum Tribseer Damm

207.000 €

Baukosten Fahrbahneinziehung und
neue Nebenanlagen: 2300 gm je 90 €

Kosten und Anmerkungen bei 04-2

Kosten und Anmerkungen bei 11-1
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Nr. | Ort und Inhalt der Maf3- Priori-
Kosten Anmerkungen .
nahme sierung
05-4 | grundhafte Sanierung Fahr- max. |Ansatz: 464 x i.M. 18 m = 4352 gm je m
bahn 1.161.000€ |140¢€
05-5 | Radfahrstreifen auf der Fahr- 5.100 € | Markierung beidseits, Ansatz: 464 m x m
bahn 11 €/m

06 |Carl-Heydemann-Ring vom Tribseer Damm bis Damaschkeweg

06-1 | Radfahrstreifen auf der Fahr- 6.900 € | Markierung beidseits, Ansatz: 622 m x k
bahn 11 €/m
06-2 | Umgestaltung Knoten Trib- Kosten und Anmerkungen bei 05-3 m

seer Damm, s. 05-3

06-3 | Z. B. Abbau LSA am Knoten 3.000 € |Verbleib der Kabel im Boden k
Alte Richtenberger StralRe

06-4 | grundhafter abschnittsweiser 1.393.000 € |Ansatz: 622 x i.M. 16 m = 9952 gm je
StraRenausbau (zus. mit 140 €
Maflinahmen der REWA):

Alte Richtenberger Stral3e-
Damaschkeweg (2014) k

Tribseer Damm — Alte
Richtenberger Stral’e m/l

07 |Barther StrafRe vom Tribseer Damm bis Carl-Heydemann-Ring

07-1 | Radverkehrsanlagen auf der 6.600 € Markierung beidseits, Ansatz: 598 m x k
Fahrbahn (Markierung) 11 €/m
07-2 | Umbau Knoten C.- Kosten und Anmerkungen bei 04-2 m

Heydemann-Ring zum Kreis-
verkehr, s. 04-2
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Nr. | Ort und Inhalt der Maf3- Priori-
Kosten Anmerkungen .
nahme sierung

08 |Jungfernstieg von Friedrich-Engels-StralRe bis Tribseer Damm

08-1 | Verbesserung der Oberfla- 93.000 € |Baukosten Ansatz: 422 x2x1m = k
che in den Seitenbereichen 844 gm je 110 € (Technologie beach-
der Fahrbahn zur Fihrung ten)
der Radfahrer (Fahrstrei-
fen)

09 |Knieperwall von MdnchstralRe bis Tribseer Damm

09-1 | Angebotsstreifen auf der 9.500 € | Markierung beidseits, Ansatz: 868 m x m
Fahrbahn 11 €/m

10 |Tribseer Damm von Barther Stral3e bis Carl-Heydemann-Ring

10-1 | grundhafter StralRenausbau max. |Ansatz: 627 x i.M. 22 m = 13394 gm m
1.931.000€ |je 140 €

10-2 | Radverkehrsanlagen auf 6.900 € | Markierung beidseits, Ansatz: 627 m x m
der Fahrbahn markieren 11 €/m
10-3 | T 30 nachts 1.000 € |Ansatz: 4 St. neue Beschilderung, je k
250 €

11 |Tribseer Damm von Carl-Heydemann-Ring bis Richtenberger Chaussee

11-1 | Umgestaltung Knoten C.- 750.000 € partiell grundhaft, ohne grdoRReren m
Heydemann-Ring Ansatz Medienumverlegung...

11-2 | Fahrstreifenreduzierung von 4 76.500 € | Baukosten Fahrbahneinziehung und m
auf 2 neue Nebenanlagen: 850 gm je 90 €
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Nr. | Ort und Inhalt der Maf3- Priori-
Kosten Anmerkungen .
nahme sierung

12 |Karl-Marx-StrafRe vom Wulflamufer bis Greifswalder Chaussee

12-1 | Grundhafter Ausbau Fahr- max. |Ansatz: 671 x i.M. 25 m = 16775 gm k
bahn, Neuaufteilung StralRen- 2.684.000 € |je 160 € (erh6ht wegen hoher Fahr-
raum bahn- u. Parkraumflachenanteile)
12-2 | T 30 nachts 2.500 € |Ansatz: 10 St. neue Beschilderung, je k
250 €

13 |Frankendamm von Frankenwall bis sudl. Sackgasse

13-1 | T 30 nachts 3.000 € |Ansatz: 12 St. neue Beschilderung, je k
250 €

Summe ca.| 12.027.800 €

Quelle: MIV Mecklenburgisches Ingenieurbiro fur Verkehrsbau GmbH, ZNL Stralsund
Alle Kosten sind im Rahmen des Larmaktionsplanes vorgenommene grobe Schatzungen, Bruttowerte und gerundet.

Die Anwendung spezieller Férderrahmenbedingungen bspw. des GVFG kann Aufwandsbeschrénkungen und damit

niedrigere Kostenansétze zur Folge haben (hier auch kenntlich durch Zusatz ,max.").

Priorisierung: k — kurzfristig (bis 5 Jahre), m — mittelfristig ((ber 5 Jahre), | — langfristig (Uber 10 Jahre)
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6 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ,ruhige Gebie-
te gegen die Zunahme des Larms zu schutzen®. Ein ,ruhiges Gebiet” ist in der Umge-
bungslarmrichtlinie nicht genau definiert, sondern kann durch Festsetzung der Kommune
bestimmt werden.

Als sog. Ruhige Gebiete kommen nach Abstimmung mit den Fachplanungsamtern der
Stadtverwaltung infrage:

e Zo0o Stralsund und Stadtwald (A)
e St.-Jurgen-Friedhof (B)
e Neuer und Alter Frankenfriedhof (C und D)

Diese Auswahl Ruhiger Gebiete ist in Abb. 4 (s. Kap. 3.2) eingezeichnet. Sie kann wie
folgt begriindet werden:

Zoo und Stadtwald befinden sich in Nachbarschaft bevolkerungsreicher Stadtgebiete und
schlieRen Uber ein ruhiges Wegesystem entlang des Moorteiches radial an das Stadt-
zentrum an. Im Kern sind die Larmimmissionen in der Tat gering. Die Larmeintrage erfol-
gen im westlichen Teil insbesondere vom Grinhufer Bogen. Eine Erhéhung derselben ist
zu vermeiden.

Der nicht mehr aktive St.-Jirgen-Friedhof stellt eine wertvolle Stadtoase im Stadtteil
Knieper dar. Er wird durch die Prohner StralRe mit LA&rm beaufschlagt. Dieser Eintrag
lieRe sich durch einen Lickenschluss der westlichen Randbebauung der Prohner Stral3e
reduzieren.

Der Stadtteil Franken ist hinsichtlich ruhiger Parkanlagen unterversorgt. Darum kommt
den friiheren Friedh6fen Neuer und Alter Frankenfriedhof eine besondere Bedeutung zu.
Insbesondere der Neue Frankenfriedhof besitzt trotz zweiseitiger Tangierung durch Karl-
Marx-StraRe und Frankendamm aufgrund seiner Ausdehnung und des alten Baumbe-
standes einen sehr ruhigen Kern.

7 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, also der Biirger und Biirgerinnen, der
Verbande und Organisationen ist ein zentrales Element der Larmaktionsplanung.

Die Form des Beteiligungsverfahrens ist allerdings nicht weiter definiert. Der abschlie-
Rende Beschluss uUber den Larmaktionsplan erfolgt durch die Blrgerschaft der Hanse-
stadt. Die Burgerinnen und Birger werden tber den Abschluss der Larmaktionsplanung
von der Hansestadt unterrichtet.
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Fur die Vorstellung einer Entwurfsfassung des Larmaktionsplanes wurde im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung fir den 29. August 2013 zu einer Biirgerversammlung in das
Rathaus eingeladen. Es nahmen etwa 15 interessierte Burger teil.

Im Rahmen der Vorstellung wurde eine knappe Einfuhrung in die Wirkung und Rechen-
regeln von Larmpegeln sowie die Ausbreitung und Dampfung von Schall gegeben. Nach
anschlielRender Klarung interessierter Verstandnisfragen gab es seitens der Birger Hin-
weise und Anregungen zu folgenden Themen:

e Geschwindigkeitsheschrankungen mit -kontrollen verbinden.
e Forderung konsequenterer Sanktionen bei Geschwindigkeitstiberschreitungen.

e An der Kreuzung Heinrich-Heine-Ring/Prohner StraRe besonders nachts Larm
durch UbermaRige Beschleunigungsvorgange.

e Frage nach der fehlenden Einbeziehung des Griinhufer Bogens — beantwortet
durch die Darstellung der gréReren Entfernung der dortigen Wohnbebauung im
Unterschied zu den innerstadtischen DurchgangsstralBen und dadurch derzeit
nachgeordnet. Moglicherweise Aufnahme in einer spateren Fortschreibung.

e Die Einrichtung von Kreisverkehren wird begruif3t.
¢ Die vorgestellten MaRnahmen fanden grundsatzlich Akzeptanz.

Am 18. September 2013 fand eine Vorstellung von Entwurf und Mal3nahmen des Larm-
aktionsplanes vor dem Bauausschuss der Birgerschaft statt. Einer Anregung, den wegen
eines Verkehrsaufkommens weit unter der Schwelle der EG-Umgebungslarmrichtlinie
nicht enthaltenen StralRenzug Grol3e Parower Strafl3e/Spielhagenstralle aufgrund des
larmférdernden Zustandes der Fahrbahnoberflache mit aufzunehmen, wurde nachge-
kommen.

Im Nachgang zur Birgerversammlung ging telefonisch ein Bulrgerhinweis folgenden
Inhalts ein: Im Zuge des Rugenzubringers und dessen Querung der Bahnstrecke Stral-
sund — Greifswald werden die beim Uberfahren der Fahrbahniibergéange der tberfiihren-
den Bruckenbauwerke entstehenden Impulsgerausche als aufRerordentlich stérend wahr-
genommen. Die Gerauschimpulse entwickeln diese Storwirkung insbesondere nachts
und kénnen bei Mitwindsituationen Uber groRe Entfernungen (mehrere Kilometer) getra-
gen werden. Als MalRhahme wird empfohlen, den StralRenbaulasttréager (SBA Stralsund)
durch einen Hinweis zu veranlassen, bei einem kinftig erforderlichen Eingriff in die Bru-
ckenfahrbahn die vorhandenen einfachen Lamellenfahrbahnibergédnge gegen larmmin-
dernde Ausflhrungen auszutauschen.

Im Ergebnis fanden die Hinweise und Anregungen Eingang in die Mal3hahmengestaltung
(s. MalRnahmenblatter, Kap. 5.1)

Der Larmaktionsplan wird im Internet unter www.stralsund.de verdoffentlicht.
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8 Entlastung bei Umsetzung der Malinahmen

Die Umsetzung der Malinahmen besitzt Entlastungwirkungen fir die betroffenen Anwoh-
ner. Die Zahlen sind in den Mal3nahmenblattern jeweils fir das ortlich zusammenhéan-
gende MalRhahmenpaket aufgefihrt.

Selbstverstandlich treten die Verbesserungen gleichermal3en fiir alle Betroffenen auf. Die
Einteilung der Betroffenen gem. EG-Umgebungslarmrichtlinie in 5-dB(A)-Intervalle hat
jedoch zur Folge, dass die Verbesserung letztlich an der Anzahl der Betroffenen gemes-
sen wird, die infolge der Larmimmissionsreduzierung einen Intervallwechsel vollziehen.
Diese Zahl ist naturgeman kleiner.

Vor dem Hintergrund dieser Intervallstatistik kann festgestellt werden, dass sich fir den
gesamten MaRnahmenbereich durch Intervallwechsel belegte Verbesserungen fir ca.
700 Anwohner am Tag (i. S. DEN) und 1100 Anwohner in der Nacht ergeben. Die folgen-
den Abbildungen stellen die Verschiebung grafisch dar. Die Intervalle < 55 dB(A) sind fur
den Tag-Zeitraum nicht belegt, da hier nicht mehr von Betroffenheit ausgegangen wird.

1400
1200 -
1000 -
= m Betroffenenzahlen ohne
800 - - MaRnahmenam
Ganztag
600 -
Betroffenenzahlen mit
400 - Malknahmenam
Ganztag
200 A
0 . . . —
45- 50- 55- 60- 65- 70- =75
50 55 60 65 70O 75

Abbildung 8: Betroffenenstatistik fur den Tag (i. S. DEN)
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Abbildung 9: Betroffenenstatistik fiir die Nacht
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Abbildung 10: Reduzierungen in den Betroffenheitsintervallen bei MaBhahmenumsetzung

Im Ergebnis ist eine ausgepragte Verschiebung von héheren Pegelintervallen in niedrige-

re festzustellen (Abb. 8 und 9). Das stellt einen durchaus erwiinschten Effekt dar.
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Aus Abb. 10 ist ersichtlich, dass die Reduzierungen in den htchsten Pegelintervallen
ebenfalls wunschgemal am gréf3ten sind. Es handelt sich somit um ein durchaus wirk-
sames Paket von Larmminderungsmafnahmen.

9 Ausblick

Der vorliegende Larmaktionsplan entspricht den Anforderungen der Stufe Il der EG-
Umgebungslarmrichtlinie. Im Zuge der Erarbeitung wurde besonderer Wert auf die Defini-
tion konkret beschreibbarer und praktisch umsetzbarer MaBhahmen gelegt. Die Umsetz-
barkeit unterscheidet kurz-, mittel- und langfristige Vorhaben.

Den in Kapitel 5.1 enthaltenen MalRhahmenblattern gleichgestellt sind weitere im Kapitel
4.1 beschriebene nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende MalRnahmen,
deren Verfolgung als Daueraufgabe begriffen wird.

Nach der Umsetzung von MalRBnahmen, die Anordnungen verringerter Hochstgeschwin-
digkeiten zum Inhalt haben, ist zu beobachten, ob diesen nachgekommen wird. Bei Ak-
zeptanzproblemen durch die Verkehrsteilnehmer sind die MalRhahmen durch sanktionie-
rende oder nicht sanktionierende Uberwachungseinrichtungen zu erganzen.

Der Aktionsplan ware im Jahr 2018 fortzuschreiben. In diesem Zusammenhang wird zu
prufen sein, inwieweit die MaRnahmen umgesetzt wurden und welche Maflinhahmen zur
Larmminderung neu aufgenommen werden sollen. Insbesondere sollen Erfahrungen aus
der funfjahrigen Umsetzungsperiode gezielt in die weitere Gestaltung des Larmaktions-
planes eingehen.
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Quellenverzeichnis

RICHTLINIE 2002/49/EG:

Richtlinie 2002/49/EG des Europdaischen Parlaments und des Rates vom 25.Juni 2002
uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der Europaischen
Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002

BIMSCHG:

Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG vom 15. Marz 1974. Gesetz zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterun-
gen und ahnliche Vorgange

UMSETZUNGSGESETZ:

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Um-
gebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. Teil | Nr. 38 S. 1794 (8§ 47a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

34. BIMSCHV:

Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6. Méarz 2006, BGBI. Teil | Nr.
12 vom 15.03.2006,S. 516.

VBUS:

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Straen (VBUS) vom 22.
Mai 2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006).

VBUSCH:

Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch)
vom 22. Mai 2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006).

VBUF:

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF) vom
22. Mai 2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006).
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Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.

VBEB:

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm (VBEB) vom 9. Februar 2007.

UBA-MARNAHMENBLATTER:

Mafnahmenblatter zur Larmminderung im Strafenverkehr, Umweltbundesamt, Juli 2009,
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LARMKARTEN STRALSUND:

EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG - Stufe 1l (2012), Larmkarten nach 847 c¢
BImSchG, Strategische Larmkarten fir die Hansestadt Stralsund, Landesamt fir Umwelt,
Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern (LUNG MV), 18. Juni 2012

ERGANZUNGSNETZ STRALSUND:
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02. August 2013
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Zusammenstellung Hinweise / Einwendungen mit Stellu

ngnahme

Einwender Hinweise / Einwendung Stellungnahme
XXX Unklar  erscheint der Ansatz, dass die| » In der Analyse der Larmsituation im Rahmen des
17.11.2016 Larmbelastigung in der Friedrich-Engels-Stral3e nicht Larmaktionsplanes wurden Bereiche mit einer hohen Anzahl
gesondert untersucht wurde. der vom Verkehrslarm Betroffenen in Verbindung mit hohen
Pegeln identifiziert. Bereiche mit 3 Mio. Kfz pro Jahr standen
vorrangig in der Betrachtung.
. Die Friedrich-Engels-StraRe weist geringere Verkehrszahlen
auf und stellt vor dem Hintergrund der zuvor genannten
_ o Analysenmethode keinen Belastungsschwerpunkt dar.
E(')?g 'I\giznlgarri]en;ﬁghqg]B(l?sc-lgiglggci)r:ge(s?éhi%)’Pfur die | , Die MaRnahmen zur Blockumfahrung umfassen fir die
P 9 9 ' Friedrich-Engels-Stral3e den Abschnitt zwischen Jungfernstieg
und Carl-Heydemann-Ring.
Was unternimmt die Stadtverwaltung, um die | , Die Kontrolle tiber die Einhaltung der Hochstgeschwindig-
Hochstgeschwindigkeiten  im  Verkehrsnetz  der keiten ist Aufgabe der Polizei. Unterstitzend fuhrt fir
Hansestadt Stralsund wirksam zu kontrollieren. ausgewdhlte StraBen die Stadtverwaltung Verkehrserhe-
bungen durch, bei der auch gefahrene Geschwindigkeiten
lediglich ermittelt werden. Hieraus kénnen Hinweise an die
Polizei zur Notwendigkeit einer wirksamen Kontrolle folgen.
XXX Storend ist nicht nur Verkehrslarm, ebenso geht vom | « Sport- und Freizeitlarm sind nicht Schwerpunkt dieses
07.11.2016 Speedwaystadion eine erhebliche Larmbelastigung an Larmaktionsplanes. In der Birgerinformationsveranstaltung

Sonnabendnachmittagen und ruhigen Zeiten ab etwa
17:00 bis 20:00 Uhr wochentags aus.

Storend sind nicht nur die Motorengerausche sondern
auch die Lautsprecher Anlagen.

Innerhalb der Ruhezeiten wird trainiert.

am 29.08.2013 gab es keine diesbeziglichen Hinweise seitens
der Betelligten.

Beschwerden und Vermutung der Nicht-Einhaltung von
Immissionsrichtwerten sind an das Staatliche Amt fir
Landwirtschaft und Umwelt Vorpommern zu richten, da es sich
beim Betrieb des Speedwaystadions um eine
genehmigungsbedurftige Anlage gem. 4. BImSchV handelt.
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XXX
23.11.2016

FuRgangeriberweg Ecke Breitscheidstr. teilweise
asphaltiert. Daraus resultiert extrem belastendes
Gerausch.

Beschleunigende Busse im Bereich Jungfernstieg 12b
als besonders storend.

Es finden keine Messungen der Geschwindigkeit
durch die Polizei im Bereich Blockumfahrung statt.

Fur den Bereich der Blockumfahrung (C.-Heydemann-
Ring/Jungfernstieg/Fr.-Engels-Str.) und Jungfernstieg sind
Malnahmen im Larmaktionsplan festgesetzt worden.

Fahrverhalten nicht durch La&rmaktionsplanung regelbar.

Kontrolle von Hochstgeschwindigkeiten kénnen nicht durch
den Larmaktionsplan angeordnet werden.

XXX
21.11.2016

Es wurde keine Larmminderungsmaflinahme fur die
Greifswalder Chaussee in den Larmaktionsplan mit
aufgenommen, obwohl Bebauung nah zur Straf3e und
dicht bebaut (Bahnweg - Paschenberg).

Die Hochstgeschwindigkeit wird durch
Verkehrsteilnehmer nicht eingehalten.

In der Analyse der Larmsituation im Rahmen des
Larmaktionsplanes wurden Bereiche mit einer hohen Anzahl
der vom Verkehrslarm Betroffenen in Verbindung mit hohen
Pegeln identifiziert.

Bereiche mit 3 Mio. Kfz pro Jahr standen vorrangig in der
Betrachtung.

Punktuell ist fur die Greifswalder Chaussee eine Betroffenheit
zu verzeichnen, jedoch sind grundsatzlich die Geb&aude relativ
weit von der Stralle entfernt und auch eine Stral3en-
schluchtsituation ist nicht vorhanden. Vor dem Hintergrund
einer ganzheitlichen Betrachtung des StralRenzuges und damit
verbundener Malnahmenentwicklungen ist kein
Belastungsschwerpunkt gegeben.

Kontrolle von Hochstgeschwindigkeiten kdénnen nicht durch
den Larmaktionsplan angeordnet werden.

XXX
17.11.2016

Heinrich-Heine-Ring 146 wird nicht als identifizierter
Belastungsbereich dargestellt. Bittet um Prifung und
ggf. Aufnahme in den Larmaktionsplan.

Im Bereich Heinrich-Heine-Ring sind zahlenmé&fig nur wenige
Betroffenheiten ermittelt worden.

Belastungsschwerpunkte, die im Larmaktionsplan behandelt
wurden sind gekennzeichnet durch groRe Anzahl an
Betroffenen in Verbindung mit hohen Pegeln. Dies ist in
diesem Bereich nicht gegeben.

XXX
22.11.2016

Mit dem Bau der Ortsumgehungsstralen und
Zubringer zur A 20 wurde kein Larmschutzkonzept

Mit dem Neubau von Ortsumgehungsstralen und des
Zubringers zur A 20 wurde der Larmschutzanspruch nach der




erarbeitet. Besonders die Tribseer Vorstadt ist umringt
von diesen Straf3en und damit stark belastet.

16. BImSchV ermittelt. Weiterhin sind im Nachgang
Wohngebiete entstanden, bei denen im Rahmen der
Bauleitplanung die Immissionssituation beurteilt wurde.

Aus diesem Grund wurden die angesprochenen StralRenzilige
im Rahmen des Larmaktionsplanes nicht behandelt.

XXX
23.11.2016

Erhebliche Larm- und Schadstoffbelastung in der
Wasserstrafe ist zu verzeichnen.

Larmaktionsplan behandelt nicht die Altstadt von Stralsund. In
diesem Fall wird auf das Verkehrskonzept Altstadt verwiesen,
das Malinahmen zu Larmminderung enthalt.

Die WasserstraRe gehort nicht zum zu betrachtenden
Stral3ennetz far die Larmaktionsplanung (das
Verkehrsaufkommen liegt unter 3 Mio. Kfz/Jahr), aber:

Fur die Wasserstral3e wird der Anspruch auf Larmsanierung
gepraft.




TOP O 3.2

Auszug aus der Niederschrift
Uber die 11. Sitzung des Ausschusses fur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung
am 23.11.2017

ZuTOP: 3.1

Larmaktionsplan, 2. Stufe

Vorlage: B 0060/2017

Herr Bogusch erklart, dass die Stadt nach Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet ist, einen
Larmaktionsplan aufzustellen. Weiter teilt Herr Bogusch mit, dass die 6ffentliche Auslegung
des Plans erfolgt ist, sich aus den Eingaben jedoch keine Anderungen ergeben haben. Es
missen MalRnahmen zur LArmreduzierung fur Bundes-, Landes-, und Kreisstral3en mit
einem Verkehrsaufkommen von rund 8000 Autos am Tag erarbeitet werden. Stralsund hat
sich entschieden, alle Hauptverkehrsstral3en mit dem entsprechenden Verkehrsautkommen
Zu beriicksichtigen.

Herr Bogusch betont, dass es sich lediglich um ein Strategiepapier handelt und die
MalRnahmen daraus nicht einklagbar sind. Allerdings mussen bei Manahmen, welche die
Stadt umsetzten mochte, die Ergebnisse des Larmaktionsplanes beriicksichtigt werden.
Auch bei der Beantragung einer Férderung fiir ein Vorhaben spielt der Larmaktionsplan eine
Rolle.

Herr Suhr beantragt, die Vorlage zur Beratung in die Fraktionen zu verweisen.

AulRerdem erkundigt sich Herr Suhr nach der Bindungswirkung des Larmaktionsplanes.
Dazu erklart Herr Bogusch, dass, wenn es sich beispielsweise um eine konkrete
Ausbauplanung fiir eine bestimmte Straf3e handelt, auf den Larmaktionsplan zurlickgegriffen
wird und die Empfehlungen aus dem Papier in die Planung mit einflie3en.

Herr Lastovka stellt den Antrag von Herrn Suhr zur Abstimmung.

Abstimmung: 9 Zustimmungen 0 Gegenstimmen 0 Stimmenthaltungen

Die Vorlage wird zum nachstmdglichen Termin erneut auf die Tagesordnung gesetzt.

fur die Richtigkeit der Angaben: gez. i. A. Gaby Ely
Stralsund, 18.12.2017



TOP O 3.3

Hansestadt Beschlussvorlage Birgerschaft
St ra IS u n d Vorlage Nr.: B 0061/2017
offentlich

Titel: Bebauungsplan Nr. 133 der Hansestadt Stralsund "An der Jakobikirche",
Entwurfs- und Auslegungsbeschluss

Federfuhrung: 60.4 Abt. Planung- und Denkmalpflege Datum: 08.09.2017

Bearbeiter: Wohlgemuth, Ekkehard
Gessert, Kirstin
Loffler, Beate

Beratungsfolge Termin

Sachverhalt:

Mit dem Beschluss der Birgerschaft vom 22.05.1997 wurde das Planverfahren fur den o.g.
Bebauungsplan eingeleitet. 2014 wurde das seit 1998 ruhende Bauleitplanverfahren wieder
aufgenommen. Auf Grundlage einer stadtebaulichen Studie, welche 2013 erstellt wurde, sind
2014 Leitlinien zur Entwicklung des Quartiers aufgestellt und durch die Birgerschaft der
Hansestadt Stralsund beschlossen worden. Dazu gehorte insbesondere die Entwicklung
einer kleinteiligen, auf den historischen Parzellen basierenden Blockrand-bebauung mit
einem hohen Freiflachenanteil im Inneren des Quartiers. Besonderes Augenmerk sollte auf
eine nachhaltige Bauweise und effiziente Energieversorgung gelegt werden.

Fur den Polizeistandort nérdlich der Béttcherstralde ist mittelfristig eine Verlagerung geplant.
Um Vorgaben fir eine kinftige Entwicklung dieses Areal festlegen zu kdnnen, wird der
Standort zusatzlich zu dem im Jahr 1997 beschlossenen Geltungsbereich des
Bebauungsplanes einbezogen.

Das ca. 5.100 m? grofRe Plangebiet befindet sich inmitten der Altstadt, westlich der
Jakobikirche. Es wird begrenzt: im Norden durch die Béttcherstr. sowie durch die Flurstiicke
115, 117 und 90/14, im Osten durch die Jacobiturmstralle, im Stden durch die Papenstral3e
und im Westen durch die FilterstraBe sowie das Speichergebaude Béttcherstr. 23.

Gemal dem Stadtebaulichen Rahmenplan als Bestandteil des Managementplanes Altstadt,
Fortschreibung 2015 ist das Quartier als eine der letzten gréReren Brachflachen innerhalb
des Sanierungsgebietes Altstadt zu einem Wohngebiet zu entwickeln. Aufgrund der
unmittelbaren Nachbarschaft zur Jakobikirche als Kulturkirche soll zudem in der
Erdgeschosszone entlang der JacobiturmstralBe neben einer Wohnnutzung auch die
Ansiedlung erganzender Nutzungen wie z.B. gastronomische Einrichtungen, L&aden,
kulturelle Einrichtungen ermdglicht werden, die Uber die Versorgung des Plangebietes
hinausgehen und die Angebote der Kulturkirche erganzen. Nérdlich der Béttcherstr. ist die
Errichtung einer Quartiersgarage mit ca. 42 Stellplatzen geplant.

Fur den Bebauungsplan kommt das beschleunigte Verfahren gemafld 8 13 a BauGB (ohne
Umweltprufung) zur Anwendung.



Losungsvorschlag:

Der vorliegende Entwurf wird von der Burgerschaft gebilligt und zur o6ffentlichen Auslegung
bestimmit.

1. Art und MaR der baulichen Nutzung

Die Bauflachen sollen tberwiegend als Allgemeines Wohngebiet (WA) sowie, entlang der
JacobiturmstralRe, als Urbanes Gebiet (MU) festgesetzt werden und gliedern sich jeweils in
die Bereiche WA 1 und WA 2 sowie MU 1 und MU 2.

Geplant ist die Entwicklung einer kleinteiligen, auf den historischen Parzellen basierenden
Blockrandbebauung mit einem hohen Freiflachenanteil im Inneren des Quartiers.

Der Schwerpunkt der geplanten Bebauung liegt dabei auf Einfamilienhauswohnen in
insgesamt 17 Stadthausern (als Einfamilienhauser ggf. mit Einliegerwohnungen und —buros).
Auf den Eckgrundstiicken ist zudem die Errichtung von Mehrfamilienh&usern mit bis zu 6 WE
moglich. Zur Wahrung des Wohngebietscharakters sollen sonstige Nutzungen auf die
Erdgeschosszone insbesondere in der Jacobiturmstral3e konzentriert werden.

Grundlage fir die den Bebauungsplan bilden die stadtebauliche Studie des Architekturbiros
Petersen, Porksen und Partner, Arbeiten der Bauhaus-Universitait Weimar sowie
Empfehlungen des Gestaltungsbeirates wéahrend der Sitzung am 27.03.2017.

Fur das Allgemeine Wohngebiet wird eine maximale Grundflachenzahl (GRZ) von 0,6
festgesetzt. Fur die Eckgrundstiicke wird abweichend davon eine maximale GRZ von 0,8
vorgesehen, um eine stadtebaulich angemessene dichtere Bebauung der Blockecken zu
ermoglichen. Fur das Urbane Gebiet werden maximale Grundflachen von 0,6 bis 0,8
festgesetzt. Auch hier wird, wie im Allgemeinen Wohngebiet, eine héhere bauliche Dichte
ermdglicht.

Die GFZ liegt bei Grundstiicken mit zwei Vollgeschossen bei 1,2 bzw. bei Eckgrundstiicken
bei 1,6. Bei Grundstiicken mit 3 Vollgeschossen betragt die maximale GFZ 1,8 bzw. bei
Eckgrundstiicken 2,4.

Die Hohe der baulichen Anlagen soll sich in die vorgegebene und historisch gepragte
Mafstablichkeit der Altstadt einfiigen. Fur die Papen- und Filterstral3e werden zwingend zwei
Vollgeschosse festgesetzt. In der Boéttcherstr. (Slidseite) und in der Jacobiturmstrale
mussen die Gebdude mindestens zwei und hochstens drei Vollgeschosse aufweisen.
Ausgenommen sind die Eckgeb&dude an der Bottcherstralle, die jeweils zwingend als
dreigeschossige Abschlisse der Fassadenreihe ausgebildet werden sollen.

2. Erschlieung / Ruhender Verkehr

Die im Geltungsbereich des Bebauungsplanes liegenden Teile 6ffentlicher StralRen werden
als StralBenverkehrsflachen festgesetzt. Ausgenommen davon ist der zwischen
BottcherstralBe und PapenstralRe liegende Abschnitt der Jacobiturmstral3e, fir den eine
Festsetzung als Verkehrsfliche mit besonderer Zweckbestimmung ,Ful3géngerbereich®
erfolgt. Mit dieser Festsetzung wird der besonderen stadtebaulichen Situation des
Strallenabschnitts  (StralRenquerschnitt,  Eingangsbereich  Kulturkirche, = Nutzungen
Erdgeschosszone) Rechnung getragen.

Nordlich der BottcherstraRe ist die Errichtung einer Quartiersgarage als Unterirdische
Garage geplant und zulassig. Oberirdische Stellplatze und Garagen innerhalb des
Allgemeinen Wohngebietes und des Urbanen Gebietes werden ausgeschlossen. Mit den
Festsetzungen zu Stellplatzen und Garagen sollen zum Einen die stadtbildvertragliche
Integration dieser gesichert und zum Anderen die Blockinnenbereiche zur Erhdéhung der
Wohnqualitéat von einer entsprechenden Nutzung freigehalten werden.
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3. GrinmalRnahmen

Fur die 9 nach der Baumschutzsatzung der Hansestadt Stralsund geschitzten Baume ergibt
sich ein Pflanzbedarf von 5 Ersatzbaumen und einer Heckenpflanzung von ca. 145 m Lange.
Die Ersatzpflanzungen sind auf den privaten Grundsticksflachen und damit vollstandig im
Geltungsbereich umzusetzen. Fir die 2 nach NatSchAG M-V geschiitzten Linden sind
auBBerhalb des Geltungsbereiches 4 Ersatzbaume zu pflanzen.

4. Klimaschutz / Energiekonzept

Fur das Plangebiet wurde ein Energiekonzept erarbeitet, das die Entwicklung eines
gquartiersbezogenen, effizienten und klimagerechten Versorgungssystems zum Ziel hat.
Folgende Grundziige sind vorgesehen: die Errichtung eines ,kalten® Nahwarmenetzes mit
dezentralen Warmepumpen und die zentrale UmweltwarmeerschlieBung (Erdwarme) tber
Erdsonden.

5. Immissionsschutz

Immissionsschutzrechtliche Belange sind im Bebauungsplan aufgrund der unmittelbaren
Nachbarschaft des Plangebietes zu der als Kulturkirche genutzten Jakobikirche sowie im
Bereich der Zu- und Ausfahrt der geplanten Quartiersgarage zu bericksichtigen. Um etwaige
Immissionskonflikte abzuschéatzen, wurde ein schalltechnisches Gutachten erstellt. Im
Ergebnis werden im Bebauungsplan als passive MaRnahmen zum Schutz vor Aul3enlarm
Anforderungen an die Luftschalldammung von AufRenbauteilen festgesetzt.

Alternativen:

Der Bebauungsplan ist die planungsrechtliche Voraussetzung fur die bauliche Entwicklung
dieses innerstadtischen Standortes. Zur Umsetzung der durch die Birgerschaft
beschlossenen Leitlinien zur Entwicklung dieses Quartiers besteht keine Alternative.
Beschlussvorschlag:

Die Blrgerschaft der Hansestadt Stralsund beschliel3t:

Der Entwurf zum Bebauungsplan Nr. 133 ,An der Jakobikirche® in der vorliegenden Fassung
vom September 2017, bestehend aus der Planzeichnung (Teil A), den textlichen
Festsetzungen (Teil B) und den o&rtlichen Bauvorschriften, sowie die Begriindung werden
gebilligt und zur 6ffentlichen Auslegung nach 8 3 Abs. 2 BauGB bestimmt.

Finanzierung:

Die Finanzierung der Planungskosten erfolgt aus Stadtebaufordermitteln.

Termine/ Zustandigkeiten:

Termin: Amtliche Bekanntmachung der offentlichen Auslegung des Entwurfes ca. einen
Monat nach Burgerschaftsbeschluss

Zustandig: Amt fir Planung und Bau, Abt. Planung und Denkmalpflege

Anlage zum Entwurfs- und Auslegungsbeschluss

gez. Dr.-Ing. Alexander Badrow
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Anlage zum
Entwurfs- und Auslegungsbeschluss

TEIL A

Planzeichenerkldarung (Auszug)
1. FESTSETZUNGEN

Art der baulichen Nutzung

Allgemeines Wohngebiet (§ 4 BauNVO)

Urbanes Gebiet (§ 6a BauNVO)

|7 MaR der baulichen Nutzung

Grundflachenzahl (GRZ) (§ 19 BauNVO)

zwingend zu errichtende Zahl der Vollgeschosse (§ 20 BauNVO)

Zahl der Vollgeschosse als Mindest- und Hochstmal®
(§ 20 BauNvO)

Gr licksflachen /

Baulinie (§ 23 Abs. 2 BauNVO)

Baugrenzen und Baufeldnummerierung (§ 23 Abs. 3 BauNVO)

Uberbaubare Grundstiicksflache, innerhalb derer gemaf

textlicher Festsetzung 6.1 die Errichtung von unterirdischen
Garagengeschossen zuldssig ist

7 0l E

geschlossene Bauweise (§ 22 Abs. 2 BauNVO)

Stellung baulicher Anlagen

zulassige Firstrichtung (§ 9 Abs. 1 Nr. 2 BauGB)

-

Abgrenzung von Bauflachen mit unterschiedlichen Vorgaben zur
Firstrichtung soweit sie nicht mit der Linie zur Abgrenzung des
MaRes der baulichen Nutzung zusammenfallt

Verkehrsflachen (§ 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

]
7

StraRenverkehrsflache

Verkehrsflache besonderer Zweckbestimmung
FuRgéngerbereich (fiir Radfahrer frei)

Einfahrtsbereich Tiefgarage

und

Flache fir eine Tiefgarage
(§ 9 Abs. 1 Nr. 4 BauGB)

Sonstige Festsetzungen
E Grenze des raumlichen Geltungsbereiches des
Bebauungsplanes (§ 9 Abs. 7 BauGB)
E Abgrenzung des MaRes der Nutzung innerhalb eines
Baugebietes (§ 16 Abs. 5 BauNVO)
Hinweis: Die Linie stellt itig die Abg
iedlic gl zur Firstrich

g von & mit

dar.

Mit einem Geh- und Leitungsrecht gemaR textlicher
Festsetzung 7.1 zu belastende Flache (§ 9 Abs. 1 Nr. 21 BauGB)

2. DARSTELLUNGEN OHNE NORMCHARAKTER

in Aussicht genommene Grundstiicksgrenzen

(2]

Markierung von Baufeldabschnitten (Buchstaben A bis F)
gemaR der textlichen Festsetzung 4.2

Bebauungsplan Nr. 133
"An der Jakobikirche"

ENTWURF Stand September 2017
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TOP O 3.3

Auszug aus der Niederschrift
Uber die 03. Sondersitzung des Ausschusses fur Bau, Umwelt und
Stadtentwicklung am 02.11.2017

ZuTOP: 41

Bebauungsplan Nr. 133 der Hansestadt Stralsund "An der Jakobikirche", Entwurfs-
und Auslegungsbeschluss (Eine Variante zum Vergleich mit privaten Stellplatzen.)
Vorlage: B 0061/2017

Herr Wohlgemuth fuhrt aus, dass in der Vorlage ein zentraler Parkierungsstandort
vorgesehen ist. Verhandlungen haben ergeben, dass das Land durchaus bereit ist, dass
Gebéude in der Béttcherstral3e, wo spéater eine Tiefgarage entstehen soll, an die Stadt zu
verkaufen. Mit Hilfe einer Prasentation stellt Herr Wohlgemuth die Varianten vor, die durch
die Verwaltung gepruft wurden.

Herr Wohlgemuth weist weiterhin auf die Leitlinienhin hin, welche mit dem
Aufstellungsbeschluss zum B-Plan beschlossen worden sind.

Eine von der Verwaltung entwickelte Variante sieht wie von einigen Ausschussmitgliedern
gefordert, das Parken im inneren des Quartiers vor. Hier sollen die Parkplatze durch eine
innenliegende Anliegerstral3e erreicht werden.

Nach Vorstellung dieser Variante in mehreren Gremien war der Tenor, den Verkehr besser
aul3erhalb des Quartieres zu belassen. Daraufhin wurde nach weiteren Moglichkeiten
gesucht.

In der jetzigen Vorlage ist geplant, die Grundstiicke nur fuBlaufig Uber einen Stichweg
erreichbar zu machen. Bei Anordnung der Parkplatze auf den Grundsticken musste der
Stichweg zu einer Anliegerstralie ausgebaut werden. Fur die Geschosswohnungsbauten
misste eine Sonderldsung gefunden werden. Weiterhin misste das stadtebauliche Konzept
Uberarbeitet werden.

Die Uberlegung, die Parkflachen in die Gebaude zu integrieren wiirde bedeuten, dass bei
den meisten Hausern die gesamte Erdgeschosszone verloren gehen wiirde. Die Verwaltung
pladiert daftir, an den Verhandlungen mit dem Land das Polizeigebaude betreffend
dranzubleiben. Eine Zwischenlésung, bis das Geb&aude tatsachlich leergezogen ist und das
Grundstick genutzt werden kann, kdnnte sein, einen Teil der Grundstiicke des Quartiers 33
erst spater zu vermarkten und diese Flachen fir das Abstellen von PKWs zu nutzen.

Herr Lastovka fragt, wer die Kosten fur das Parkhaus tragen soll.

Herr Wohlgemuth antwortet, dass durchaus die Moglichkeit besteht, einen Investor zu finden,
der eine Tiefgarage mit etwa 40 Stellplatzen und eine lberirdische Bebauung des
Grundstuckes realisieren kann.

Herr Haack ist der Meinung, dass eine 3 m breite Strafl3e ausreicht, wenn es ein Privatweg
wird.

Es ist nicht abzusehen, wann das Gebaude in der BéttcherstraRe zur Verfligung steht.
AulRerdem bezweifelt Herr Haack, dass eine Tiefgarage wirtschaftlich betrieben werden
koénnte. Auch von dem Vorschlag, einige Grundstiicke freizuhalten, halt Herr Haack nichts.
Er spricht sich fur eine schnelle Bebauung des Quatrtiers aus. Die Fraktion BfS wird an dem
Vorschlag festhalten, eine Privatstral3e einzurichten und pro Grundsttick einen Parkplatz
vorzusehen.

Herr Suhr fragt, wie viele Parkplatze in der Variante mit der Anliegerstral3e entstehen wiirden
und wie viele Parkflachen dann noch fehlen wiirden, denn in der Konsequenz wiirde die
Tiefgarage ja nicht entstehen.

AulRerdem weist Herr Suhr auf den im Altstadtkonzept festgelegten Biotopflachenfaktor hin
und fragt, ob der VerstolR gegen diesen Faktor Konsequenzen hétte.



Weiterhin mdchte Herr Suhr wissen, ob es auf Grund der Sanierungssatzung Bestimmungen
gibt, die beachtet werden missen.

Herr Wohlgemuth antwortet, dass der Biotopflachenfaktor ein Sanierungsziel ist, welcher im
.Managementplan Altstadt” festgeschrieben ist. Wenn die Biirgerschaft in dieser Hinsicht
Anderungen in Form eines B-Planes beschlieRt, beschlieRt sie gleichzeitig eine Anderung
der Sanierungsziele. Bei einer Fortschreibung des Managementplans muisste dieser
angepasst werden.

Frau Loffler fuhrt aus, dass es ein Defizit von 15 Stellplatzen geben wirde. In einer
Tiefgarage auf dem vorgesehenen Areal konnten 40 Stellplatze entstehen, mehr als fur das
Quartier bendtigt wirden.

Herr van Slooten gibt zu bedenken, dass noch nicht abzusehen ist, wie viele und welche Art
von Interessenten es fir das Quartier geben wird. Er bezweifelt auch, dass die Parkhauser
defizitar sind und bezuschusst werden missen. Weiter schlagt Herr van Slooten vor, im
Interessenbekundungsverfahren fiir das Quartier den Wunsch nach einem Stellplatz
abzufragen.

Auf den Einwand von Herrn Haack antwortet Herr van Slooten, dass wenn einer der 17
Eigner einen Parkplatz errichten mochte, die anderen die Kosten fur die zu errichtende
Stral3e mittragen mussen.

Herr Haack weist darauf hin, dass er bei dem Hinweis auf die defizitaren Parkhauser die
Erbauung meint und nicht deren Betreibung.

Herrn Suhr interessieren die Kosten, die fir die Erschliel3ung der Stral3e entstehen wirden,
wenn die Parkplatze auf den Grundstlicken vorgesehen werden.

Herr Suhr halt die Vorlage von der Verwaltung fiir sinnvoll. Auerdem geht Herr Suhr von
einem Zeitverlust aus, sollte die Verwaltung die Vorlage entsprechend anpassen missen.

Herr Wohlgemuth erklart, dass viele Bauherren bei Neubauvorhaben danach fragen, ob die
Errichtung einer Tiefgarage moglich und zul&ssig ist.

Herr Mei3ner bittet um die Prasentation fir die Unterlagen. Herr Wohlgemuth sichert diese
Zu.

Herr Lastovka stellt den Antrag, die Vorlage zur Beratung in die Fraktionen zu verweisen.
Abstimmung: 8 Zustimmungen 0 Gegenstimmen 1 Stimmenthaltung
Die Vorlage wird schnellstmdglich erneut beraten.

Es gibt keinen weiteren Redebedarf. Somit entfallen die Gbrigen Tagesordnungspunkte und
Herr Lastovka schlief3t die Sitzung.

fur die Richtigkeit der Angaben: gez. i. A. Gaby Ely
Stralsund, 18.12.2017






TOP O 3.3

Auszug aus der Niederschrift
Uber die 10. Sitzung des Ausschusses fur Bau, Umwelt und Stadtentwicklung
am 05.10.2017

Zu TOP : 3.3

Bebauungsplan Nr. 133 der Hansestadt Stralsund "An der Jakobikirche", Entwurfs-
und Auslegungsbeschluss

Vorlage: B 0061/2017

Herr Haack erklart, dass seine Fraktion der Vorlage so nicht zustimmen kann. Ein Grund
sind die Parkplatze, die im Entwurfs- und Auslegungsbeschluss nicht vorgesehen sind. Eine
Tiefgarage beim jetzigen Polizeigebdude in der BottcherstralRe zu errichten, ist fur die
Fraktion BfS keine Option, da der Zeitraum bis zur Entstehung nicht abgeschatzt werden
kann.

Herr Haack unterbreitet den Vorschlag, in der Filterstral3e im Bereich der Geh- und
Leitungsrechte eine Durchfahrt, gekennzeichnet als Privatstrale, zu schaffen. Im B-Plan soll
festgelegt werden, dass fur jedes Haus im hinteren Bereich eine Parkflache hergestellt
werden darf.

Aus der Sicht von Herrn van Slooten ist es bei der jetzigen Aufteilung der Grundstiicke nicht
moglich, fur jeden einen Parkplatz einzuplanen. Auch der Zugang fir Feuerwehr und
Krankenwagen zur Filterstral3e ist fur ihn fraglich, wenn diese zur Privatstral3e umgewidmet
wird. Herr Haack erklart, dass die FilterstraRe eine 6ffentliche Straf3e bleibt. Nur in dem
Bereich, wo die Geh- und Leitungsrechte zurzeit eingezeichnet sind, soll eine Privatstralie
entstehen, die dann auch den Hauseigentimern gehort. Auf eine weitere Nachfrage von
Herrn van Slooten antwortet Herr Haack, dass pro Haus ein Parkplatz geschaffen werden
soll.

Herr Wohlgemuth rat von der Anderung dringend ab. Bei Umsetzung des Vorschlages wiirde
ein erheblicher Teil der Innenhofflache zur ErschlieBungsflache werden. Er ergénzt, dass
insgesamt 17 Stadthduser entstehen sollen. Herr Wohlgemuth weist auf einen Beschluss der
Burgerschaft hin, weitgehend begrinte Innenhédfe zu schaffen, welcher so nicht umgesetzt
werden koénnte. Auch in Gesprachen mit Interessenten wurde deutlich, dass die Menschen in
die Stadt ziehen wollen, aber gleichzeitig die Ruhe des Innenhofes schatzen.

In Bezug auf das Polizeigebaude erklart Herr Wohlgemuth, dass es Gesprache mit dem BBL
M-V gibt, das Haus in den Zwischenerwerb zu tbernehmen. Eventuell kann schon Anfang
nachsten Jahres eine Ankaufvorlage in die Blrgerschaft eingebracht werden.

Anschlieend kann nach einem Investor gesucht werden, der Tiefgaragenstellplatze auch fir
die Bewohner des zu bebauenden Quartiers anbietet.

Herr Lastovka macht Vorschlage fur die weitere Vorgehensweise.

Herr Haack spricht sich daflir aus, den von der Verwaltung erarbeiteten Ersatzvorschlag mit
den gewilnschten Parkplatzen in der nachsten Sitzung noch einmal vorgestellt zu
bekommen.

Herr van Slooten beantragt tber die Vorlage abzustimmen.
Abstimmung: 3 Zustimmungen 5 Gegenstimmen 0 Stimmenthaltungen

Der Ausschuss empfiehlt der Burgerschaft somit, die Vorlage BO061/2017 nicht gemani
Beschlussempfehlung zu beschlieRen.

Die Ausschussmitglieder verstandigen sich darauf, die Vorlage, zusammen mit der 2.
Variante in der nachsten Sitzung erneut im Ausschuss zu beraten und stellen die Vorlage
zuruck.



fur die Richtigkeit der Angaben: gez. i. A. Gaby Ely
Stralsund, 18.12.2017
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