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1 Einfdhrung

1.1 Vorbemerkungen

Die Richtlinie 2002/49/EG des européischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (EG-
Umgebungslarmrichtlinie, RICHTLINIE 2002/49/EG) und die entsprechende nationale
Umsetzung in das Bundes-Immissionsschutzgesetz (UMSETZUNGSGESETZ, BIMSCHG)
fordern ein Konzept, mit dem schédliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umge-
bungslarm verhindert, gemindert und ihnen vorgebeugt werden soll. Neben der Larmkar-
tierung ist der Larmaktionsplan wesentlicher Bestandteil des Konzeptes. Die Gemeinden
haben nach § 47d BImSchG den gesetzlichen Auftrag, Larmaktionspléne aufzustellen,
mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen fur die in der Larmkartierung erfassten
Stral3en geregelt werden.

Bei dieser Larmkartierung fanden die Hauptverkehrsstra3en mit einer Verkehrsstarke von
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr Beachtung. Dabei handelt es sich einerseits um Bundes- und
Landesstrallen, wie von der EG-Umgebungslarmrichtlinie gefordert. Als freiwillige Leis-
tung nahm die Hansestadt Stralsund zuséatzlich nachrangige Stralen mit vergleichbaren
Verkehrsmengen in die Untersuchung auf (sog. Ergdnzungsnetz).

Der StraRenverkehr erweist sich mit Abstand als die bedeutendste Larmquelle. Industrie-
larm dagegen ist in Stralsund nicht von vergleichbarer Relevanz. Die vorhandenen Ei-
senbahnstrecken weisen Streckenbelegungen auf, die weit unter den Berlicksichtigungs-
grenzen der EG-Umgebungslarmrichtlinie liegen. Flugverkehrslarm besitzt wegen Feh-
lens eines Grol¥flughafens ebenfalls keine Bedeutung.

1.2 Mindestanforderung fur Aktionsplane gemaf Anhang V RL 2002/49/EG

Im Anhang V der EG-Umgebungslarmrichtlinie sind Mindestanforderungen an die Akti-
onsplane beschrieben. Diese enthalten z.B.:

- eine Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstral3en, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der Grol¥flughafen und anderer Larmquellen, die zu be-
ricksichtigen sind (siehe Kapitel 2),

- den rechtlichen Hintergrund (siehe Kapitel 1.4),
- alle geltenden Richtwerte geman Artikel 5 (siehe Kapitel 1.5),
- die zustandige Behorde (siehe Kapitel 1.7),

- eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten, eine Bewertung der geschéatz-
ten Anzahl von Personen, die LArm ausgesetzt sind, sowie Angaben von Proble-
men und verbesserungsbeduirftigen Situationen, die bereits vorhandenen oder
geplanten MalRnahmen zur LA&rmminderung, die MalRnahmen, die die zustéandigen
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Behorden fur die nachsten 5 Jahre geplant haben, einschlieRlich der MaRnahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete (siehe Kapitel 3 bis 6),

- Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen (siehe Kapitel
5.1 und 8).

1.3 Aktionsplanbereich

Entsprechend dem Artikel 8 der Richtlinie 2002/49/EG sind auf der Grundlage der Larm-
karten Aktionsplane zur Larmminderung und zum Erhalt ruhiger Gebiete zu erarbeiten.
Mit ihnen sollen Larmprobleme und Larmauswirkungen von

- Hauptverkehrsstraf3en mit tber 3 Mio. Kraftfahrzeugen pro Jahr
- Schienenverkehrsstrecken mit mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr
- GroRflughafen mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr

geregelt werden.

Die Larmkarten, die Betroffenheitsanalyse und die Mal3nahmen zur L&rmminderung
umfassen ausschlief3lich das Stralsunder Stadtgebiet.

1.4 Rechtlicher Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 trat am 18. Februar mit der
Veroffentlichung im Amtsblatt der Européischen Gemeinschaft (ABl. EG vom 18.02.2002
Nr. L189 S. 12) in Kraft (RICHTLINIE 2002/49/EG).

Sie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (UMSETZUNGSGESETZ) in
deutsches Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil der BImSchG ,Larmminderungs-
planung“ umfasst nun die Paragraphen 47 a bis f (BIMSCHG) und beinhaltet, neben An-
wendungsbereichen und Begriffsbestimmungen, Aussagen zu Zustandigkeiten, Zeitrau-
men und Anforderungen an Larmkarten und Larmaktionspléne.

Auf der Grundlage des 8§ 47 f des BImSchG veroffentlichte das Bundesgesetzblatt am 15.
Marz 2006 in Gestalt der 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung (34. BIMSCHV) die
Verordnung Uber die Larmkartierung. Die 34. BImSchV konkretisiert die Anforderungen
an die Larmkarten nach § 47c des BImSchG.

Zur Ermittlung der Larmbelastung passte Deutschland die vorhandenen Verfahren an die
Erfordernisse der Richtlinie an. Vorlaufige Berechnungsmethoden wurden fur den Umge-
bungslarm an Stralen (VBUS), Schienenwegen (VBUSCH) und Flugplatzen (VBUF) im
Bundesanzeiger vom 22. Mai 2006 vero6ffentlicht. Eine Methode zur Ermittlung der von
Larm betroffenen Menschen beschreibt die Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermitt-
lung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB).

UmweltPlan
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Die neu in das BImSchG eingefiihrte Vorschrift des 8§ 47 d zur Larmaktionsplanung ver-
weist im Absatz 2 auf die Anforderungen des Anhangs V der EG-Richtlinie. denen die
Larmaktionspléne zu entsprechen haben. Eine dariiber hinausgehende spezielle Verord-
nung Uber die Larmaktionsplanung existiert nicht.

1.5 Auslosewerte des Larmaktionsplans

Die Bewertung der mittels Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse erfolgt auf Basis der
fur Mecklenburg-Vorpommern vom Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie
(LUNG) zur Anwendung empfohlenen Ausldsewerte von

- Lgen = 65 dB(A) und
- Lugn = 55 dB(A).

Der Lgen ist ein mittlerer Pegel Uber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung Uber
24 Stunden: day (Tag), evening (Abend), night (Nacht). Bei seiner Berechnung wird der
Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
(Abend) bzw. 10 dB(A) (Nacht) starker gewichtet. Der Lge, dient zur Bewertung der all-
gemeinen Larmbelastung.

Der Lngn beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22 Uhr — 6 Uhr).
Der Lyign: dient zur Bewertung der Nachtruhe.

Als Kriterium fur die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung min-
destens eines der beiden Werte angesehen.

Ein direkter Vergleich mit dem nach deutschem Recht ermittelten Grenzwerten z.B. der
16. BImSchV (16. BIMScHV) ist aufgrund der abweichenden Berechnungsmethode (an-
dere Zeitbereiche, keine Zu- und Abschlage) nur bedingt moglich.

1.6 Nationale Gesetzgebung

Auf nationaler Ebene sind je nach Larmart verschiedene Grenz-, Richt- und Orientie-
rungswerte  gultig. Diese haben neben den Auslosewerten der EG-
Umgebungslarmrichtlinie weiterhin Gultigkeit und sind bspw. in der Bauleitplanung und
der Genehmigungsplanung weiterhin verbindlich. So werden z.B.

- beim Neubau und der wesentlichen Anderung von o6ffentlichen StraRen- und
Schienenwegen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV,

- bei der Genehmigung von Gewerbebetrieben die Immissionsrichtwerte der TA
Larm,

- bei nachtraglicher Minderung der Larmbelastung an bestehenden Verkehrswegen
in der Baulast des Bundes die Richtwerte der VLArmSchR 97 und

- bei der stadtebaulichen Planung die Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1

von den betreffenden Behorden zur Beurteilung der Schallimmission herangezogen.
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1.7 Zustandige Behdrden

Die zustandige Behdrde fir die Larmkartierung und Betroffenheitsanalyse des StralRen-
verkehrslarms ist die Hansestadt Stralsund. Die Berechnung der strategischen Larmkar-
ten fur den StraRenverkehr in Stralsund erfolgte jedoch durch das Landesamt fir Umwelt,
Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern (LUNG MV) und wurde den Ge-
meinden zur Verfugung gestellt (LARMKARTEN STRALSUND).

Die zustandige Behdrde fur die Erstellung des Larmaktionsplanes Stralsund ist wiederum
die Hansestadt (Bauamt, PF 2145, 18408 Stralsund, BadenstralRe 17, Tel. 03831 252-
839, Fax 03831 252 52 816, Homepage: www.stralsund.de).

2 Beschreibung des Kartierungsumfangs

2.1 Beschreibung der Ortlichkeit

Die Hansestadt Stralsund ist die gro3te Stadt des Kreises Vorpommern-Riigen und bildet
als Tor zur groften Insel Deutschlands einen Verkehrsknotenpunkt im Nordosten der
Republik. Rostock als néchster Ballungsraum liegt etwa 70 km stidwestlich. Stralsund ist
amtsfrei aber kreisangehorig und teilt sich mit der etwa 30 km entfernten Stadt Greifswald
aufgrund des vorhandenen vielfaltigen Einzelhandels- und Dienstleistungsangebots die
Oberzentrumsfunktion.

Die ehemals durch die Stadt fuhrenden Bundesstral3en B 96, B 105 und B 194 verlaufen
inzwischen Uber eine neu gebaute Ortsumgehung. Teil derselben ist der sog.
Rugenzubringer von der Bundesautobahn A 20 zur Insel Rigen. Fir die Stadt bedeutete
dieses Stral’enbauvorhaben erhebliche Entlastungen vom Durchgangs- und Fernverkehr
und somit auch von Larmimmissionen.

Vom Hauptbahnhof im Zentrum der Stadt flihren vier Eisenbahnlinien in Richtung Berlin,
Rostock und Rugen.

Insgesamt sind zwei Kliniken bzw. Krankenhauser in Stralsund ansassig.

2.2 Beschreibung der zu berticksichtigenden Larmquellen

Die Larmkartierung definiert im Stadtgebiet nach EG-Umgebungslarmrichtlinie die fol-
genden Hauptlarmquellen (Bundes- und Landesstrafl3en):

e B 105, gesamte Ortsumgehung

e B 194, bis zur Kreuzung mit der B 105

e B 96 undB 96a

o L 222, Greifswalder Chaussee ab Querung B 96 bis Andershof, Deviner Weg

e L 213, ab B 96 bis Kreuzung Jungfernstieg

e L 213, ab Kreuzung Gerhart-Hauptmann-Stral3e bis zur Kreuzung Parower
Chaussee
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HauptverkehrsstraBennetz der
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Abbildung 1: Untersuchtes Hauptverkehrsstral3ennetz

Abb. 1 zeigt dariber hinaus die zusatzlich aufgenommenen nachrangigen Straf3en mit
vergleichbaren Verkehrsmengen (sog. Ergénzungsnetz).

Die Verkehrsmengen stammen flachendeckend aus der Verkehrsmengenkarte 2010
(Herausgeber Landesamt fur Straenbau und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern). So-
fern vorhanden wurden in Innenstadtbereichen Ergebnisse von eigenen Erhebungen der
Hansestadt sowie des LUNG MV verwendet.
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3 Larmaktionsplan

3.1 Ubernahme der Larmkarten und Geodaten

Das LUNG MV stellte die Bebauung und das Stra3ennetz in einem standardisierten sog.
QSI-Format zur Verfugung. Die bereits kartierten Bereiche wurden als Shape-File tber-
nommen und bilden ebenso wie die Daten fir den Verkehr und die Topographie Grund-
lage der weiteren Analysen.

Die zugrundeliegenden Larmkarten fur den Stral3enverkehr sind auf der Website des
LUNG MV verdffentlicht (www.lung.mv-regierung.de/dateien/1300301_st_hansestadt_
stralsund_internet.pdf). Eine Ubersicht Uber die Larmimmissionen des Gesamtnetzes
geben die Abbildungen 2 und 3 auf den folgenden beiden Seiten (Quelle: ERGANZUNGS-
NETZ STRALSUND).

Abb. 2 zeigt die Schallausbreitung als ganztagige Lqen-Pegel, Abb. 3 dieselbe als Lyign fur
die Nacht. Die Wirkung sowohl hoher Verkehrsmengen (bspw. Ortsumgehung und
Rugenzubringer) als auch die Abschirmwirkung der stadtischen Bebauung sind sofort
augenfallig.

UmweltPlan
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Die Larmkartierung hat fur das untersuchte Straf3ennetz hinsichtlich der Larmbelastung
folgende Ergebnisse erbracht (vgl. Tabelle 1).

Tabelle 1: Anzahl der durch den StraBenverkehr betroffenen Menschen
Lgen in Betroffene  Anteil an der Light iN Betroffene  Anteil an der
dB(A) Menschen Gesamtbe- dB(A) Menschen Gesamtbe-
volkerung® volkerung®
> 55 bis 60 2.488 4,3% > 45 bis 50 2.454 4,3 %
> 60 bis 65 1.704 3,0% > 50 bis 55 1.608 2,8%
> 65 bis 70 1.132 20% > 55 bis 60 1.078 19%
> 70 bis 75 621 11% > 60 bis 65 353 0,6 %
>75 53 0,1% > 65 4 <0,1%
Summe 5.998 10,5 % Summe 5.497 9,6 %

! Bezug: Einwohnerzahl von Stralsund am 31.12.2012: 57.357 (Quelle: Statistisches Landesamt M-V — Bevdlkerungsent-

wicklung der Kreise und Gemeinden 2012)

3.2 Erstellung des Larmaktionsplans

In der Analyse der Larmsituation in Stralsund wurden Bereiche mit einer hohen Anzahl
der vom Stral3enverkehrslarm Betroffenen in Verbindung mit hohen Pegeln identifiziert.
Richtlinienkonform standen die Bereiche mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr — dies
entspricht einem durchschnittlichen Verkehr von rund 8.200 Kfz am Tag — in der Betrach-
tung. Fur die Verortung dieser Menschen wurden die Larmkarten ausgewertet. Dabei
fanden Uberschneidungen der Larmkorridore mit dicht stehender Wohnbebauung beson-
dere Beachtung. Es lassen sich verschiedene Gebiete mit besonders hohen Betroffenhei-
ten identifizieren.

Insbesondere folgende Bereiche bilden auf der Grundlage der aktuell anzuwendenden
MalRstabe Belastungsschwerpunkte (s. Tabelle 2):
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Tabelle 2: Anzahl der betroffenen Menschen je Untersuchungsgebiet
Nr. Gebiet Intervalle SEHITEE
I—d(—.\n Lnight
45-50 - 197
50-55 - 137
Prohner Stral3e/ Knieper- 55 - 60 197 196
o1 damm/Sarnowstralie €0 65 124 140
vom Heinrich-Heine-Ring bis 65 - 70 165
Olof-Palme-Platz 2075 192
>75 14
Summe 692 670
45-50 - 129
50- 55 - 166
GrofRe Parower Stra3e/ >>-60 126 163
02 Spielhagenstrale 60 - 65 155
vom Heinrich-Heine-Ring bis 65 - 70 187
Knieperdamm 70-75 0
>75 0
Summe 468 458
45 - 50 - 22
50 - 55 - 33
Blockumfahrung C.-Heydemann- 35 - 60 19 50
03 | Ring/Jungfernstieg/Fr.-Engels-Str. 60 - 65 33
(Friedrich-und-Amanda-Weber- 65-70 36
Stiftung) 70-75 24
>75 0
Summe 112 109
45 - 50 - 20
50- 55 - 77
_ 55 - 60 18 84
04 CarI-Heydema_mn-Rlng €0- €5 59
vom Jungfernstieg bis zur 6570 o7
Barther Stral3e
70-75 10
>75 0
Summe 184 181
45 -50 - 4
50- 55 - 9
_ 55 - 60 15
05 CarI-Heydemann-Rlng 60- 65 47
von der Barther Stral3e bis zum
Tribseer Damm 65-70 15
70-75 49
>75 0
Summe 76 75

10
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Nr. Gebiet Intervalle Seaiizne
Lden Lnight
45 - 50 - 35
50 - 55 - 22
_ 55-60 36 48
06 Carl-Heydemann-Ring €0- €5 20 69
vom Tribseer Damm bis
65 - 70 32
Damaschkeweg
70-75 87
>75 2
Summe 177 174
45 -50 - 36
50-55 - 55
55-60 36 76
07 Barther Stral3e €0- 65 47 107
vom Tribseer Damm bis 6570 73
Carl-Heydemann-Ring
70-75 120
>75 0
Summe 276 274
45 - 50 - 57
50- 55 - 54
_ 55-60 45 129
08 Jungfernstieg 60- 65 65
von Friedrich-Engels-Strale bis
. 65-70 137
Tribseer Damm
70-75 0
>75 0
Summe 247 240
45 - 50 - 85
50-55 - 52
. 55-60 81 14
09 Knieperwall €0- €5 58
von Monchstraf3e bis
; 65-70 15
Tribseer Damm
70-75 1
>75 0
Summe 155 152
45 - 50 - 21
50- 55 - 34
_ 55-60 20 66
10 Tribseer Damm €0- €5 )8 118
von Barther StralRe bis 6570 46
Carl-Heydemann-Ring
70-75 144
>75 0
Summe 238 239
45 - 50 - 1
Tribseer Damm 50-55 - 8
von Carl-Heydemann-Ring bis 55 - 60 15
11 Richtenberger Chaussee 60 - 65 5 25
65-70 17 2

11
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Nr. Gebiet Intervalle Seaiizne
Lden Lnight
70-75 24 0
>75 4 0
Summe 51 51
45 - 50 - 22
50 - 55 - 60
55- 60 21 54
12 Karl-Marx-Straf3e 60- 65 59
vom Wulflamufer bis 6570 5
Greifswalder Chaussee
70-75 4
>75 0
Summe 139 138
45 - 50 - 59
50- 55 - 148
55- 60 56 280
13 Frankendamm 60 - 65 131
von Frankenwall bis
.. 65 - 70 306
sudl. Sackgasse
70-75 0
>75 0
Summe 493 487

Die Intervalle 45 — 50 und 50 — 55 von Lgen Sind nicht mit Zahlen belegt, da Immissionen
in diesen Pegelbereichen im vorliegenden Zusammenhang nicht als Larmbetroffenheit
angesehen werden.

Weiterhin war festzustellen, dass die Schulstandorte sich grundsatzlich hinreichend weit
entfernt von den HauptverkehrsstraRen befinden, so dass sie zunachst keine Handlungs-
schwerpunkte darstellen. Lediglich das Krankenhaus Am Sund befindet sich an einer
aufgrund hoher Larmimmissionen einbezogenen Strale mit geringerem Verkehrsauf-
kommen. Der StraRenabschnitt direkt vor dem Klinikum ist jedoch grundhaft saniert, mit
Tempo 30 versehen und im Ergebnis emissionsarm.

Die folgende Abb. 4 lokalisiert die Strafenabschnitte, die aufgrund der o. g. Kriterien als
Handlungsschwerpunkte definiert wurden. Die Beurteilung erfolgte zweistufig, unterteilt in
Zonen mit Uberschreitungen der Ausloseschwellen (blau — 1. Stufe) und solche mit Uber-
schreitungen um mehr als 5 dB(A) (rot — 2. Stufe).
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Immissionssituation
Legende

@ Belastung > 60 dB(A) nachts (2. Stufe)

@ Belastung > 55 dB(A) nachts (1. Stufe)

D "Ruhige Gebiete"
D Amtsgrenze

Abbildung 4: Identifizierte Belastungsbereiche:
A bis D — sog. ,Ruhige Gebiete“ (gem. EG-UmgebungslarmRL)

Die identifizierten Zonen fir den Zeitbereich Nacht sind im Zeitbereich DEN hinreichend
ahnlich, so dass sich eine doppelte Darstellung des letzeren eribrigt.

Weiterhin ist in die Abb. 4 eine Auswahl sog. Ruhiger Gebiete dargestellt. Dieses Thema
wird in Kap. 6 gesondert behandelt.
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Die folgende Abb. 5 gibt eine Ubersicht der am Tage und in der Nacht an den einzelnen
StraRenabschnitten von einer Uberschreitung der Auslosewerte betroffenen Menschen.
Auch diese Zahlen sind ein Ergebnis der vorausgegangenen Larmkartierung.
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Abbildung 5: Anzahl der an den StraRenabschnitten betroffenen Anwohner:
blau — am Tag/in der Nacht
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4  Ableitung von Handlungsmoglichkeiten

4.1 Allgemeine Kurzdarstellung von Handlungsmdéglichkeiten

Der Reduzierung des Stral3enverkehrslarms steht grundsétzlich ein ganzes Paket von
Moglichkeiten zur Verfugung. Im Folgenden soll eine Auswahl vorgestellt werden. Sie
lasst sich unterteilen in nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende Mal3-
nahmen und quantifizierbare, larmreduzierende MalRnahmen.

Nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende MaRnahmen

Parkleitsysteme: Dienen der Vermeidung von unnétigen Suchverkehren. Die
Stralsunder Innenstadt ist bedarfsorientiert mit dynamischen und statischen Weg-
weisungen ausgestattet. Die Einrichtung von weiteren bzw. die Erweiterung von
vorhandenen Parkleitsystemen wird bei Bedarf im Verhaltnis zu einer wirtschaftli-
chen Realisierbarkeit optimiert.

Optimierung des Radwegenetzes: Das vorhandene Radwegenetz wird im Rah-
men der laufenden Verwaltungstétigkeit optimiert. Dazu gehdren baulich herge-
stellte Radwege aul3erhalb der Fahrbahn ebenso wie abmarkierte Radfahrstreifen
und Schutzstreifen fur Radfahrer auf der Fahrbahn, sowie Mal3nahmen des Rad-
fahrkomforts, wie Bordsteinabsenkungen und die Ausbesserung von schadhaften
Radwegbelagen. Weiterhin werden insbesondere Licken im Radwegenetz ge-
schlossen.

Versorgung des Stadtgebietes durch OPNV: MaRnahmen zur Starkung des
OPNV weisen viele Synergieeffekte mit der Larmminderungsplanung auf. Neben
der durch einen groRen Verkehrsanteil OPNV-Nutzer hervorgerufenen Reduzie-
rung des individualen motorisierten Verkehrs kdnnen konkrete straBenraumliche
Malnahmen zur LA&rmminderung beitragen. Das Stadtgebiet von Stralsund verfiigt
seit Jahren uber ein flachendeckendes und qualitativ hochwertiges Bussystem.
Insbesondere die Erreichbarkeit des Innenstadtgebietes durch Buslinien ist in
tberdurchschnittlicher Weise gewahrleistet.

Geschwindigkeitsbeschrankung in Wohngebieten: Die Hansestadt Stralsund
hat unter vollstandiger Ausnutzung ihrer rechtlichen Mdoglichkeiten in Wohn-
gebieten flachendeckend Tempo-30-Zonen eingerichtet. Sie pruft kontinuierlich
als Geschaft der laufenden Verwaltung, ob sich dariber hinaus weitere Stral3en-
zuge fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h eignen.

Verkehrsberuhigung in Wohngebieten: In vielen Wohngebieten hat die Hanse-
stadt Stralsund bereits Mal3nahmen zur Verkehrsberuhigung umgesetzt. Bei der
Neuplanung von Wohngebieten werden die Mdglichkeiten zur Verkehrsberuhi-
gung grundsatzlich berlcksichtigt. Die Verkehrssituation in den Wohngebieten
wird als Geschéft der laufenden Verwaltung sténdig Uberprift, um weitere Opti-
mierungen vornehmen zu kénnen.
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Vermeidung von Durchgangsverkehren in Wohngebieten: Zur Vermeidung
von Durchgangsverkehren in Wohngebieten, insbesondere Durchgangsverkehr
von Schwerlastfahrzeugen, wurden die derzeit moglichen Malinhahmen weitestge-
hend umgesetzt. Die Verkehrssituation wird als Geschéft der laufenden Verwal-
tung standig tberpruft, um weitere Optimierungen vornehmen zu kénnen.

Umleitung des Schwerlastverkehrs: Der Schwerlastverkehr ist im hohen Mal3e
fur Larm- und Luftschadstoffemissionen verantwortlich. Nach vollstandiger Reali-
sierung der Ortsumgehung wird der Schwerlastfernverkehr weit vor dem Innen-
stadtbereich abgefangen, was zu einer spirbaren Entlastung fuhrt.

Verkehrsabhangige Steuerungen, Einrichtung und Optimierung der ,,Griinen
Welle“: Sind an einem StraRenzug mehrere lichtzeichengesteuerte Knotenpunkte
vorhanden, sollten diese so aufeinander abgestimmt werden, dass larmintensive
Anfahrvorgdnge vermieden werden. Dabei gilt die ,Grine Welle* als wirksame
Methode der Verkehrsverstetigung. Im Ergebnis soll die angestrebte Geschwin-
digkeit der Fahrzeuge auf den Ausbauzustand und die Verkehrsbedingungen des
Stral3enzuges abgestimmt werden.

Beseitigung von StralRenschaden: Die Sanierung schadhafter Asphaltbelage
kann eine Larmreduzierung von bis zu 2 dB(A) erreichen. Die Straf3en in stadti-
scher Baulast werden im Zuge der Verkehrssicherungspflicht regelméafig began-
gen. Die Behebung hierdurch bekannt gewordener StralRenschaden stadtischer
StralRen wird durch die Hansestadt zeitnah veranlasst. In diesem Zusammenhang
bekannt gewordene Schaden an Stral’en anderer StraRenbaulasttrdger werden
an diese schnellstmdglich gemeldet.

Sanierung von Kanaldeckeln: Der unerwiinschte Niveauunterschied zwischen
Kanaldeckel und Stral3enbelag sorgt flr unerwiinschte Larmemissionen. Durch
eine standige Sanierung nicht optimaler Deckel kann lokal eine erhebliche Larm-
minderung erzielt werden.

Quantifizierbare, larmreduzierende MalRBnahmen

Die folgende Abbildung (Quelle: UBA-MARNAHMENBLATTER) zeigt ein Spektrum mdglicher
[Aarmmindernder MalRhahmen mit ihrem jeweiligen Minderungspotenzial.

Es handelt sich hauptsachlich um die Handlungsfelder

Geschwindigkeitsreduzierung,
Veranderung/Verschiebung des Stral3enquerschnitts,
Verkehrsmengenreduzierung,
Verbesserung/Beruhigung des Verkehrsflusses und

Verbesserungen der Fahrbahnoberflache.
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GroRerer Abstand zwischen StraBe und Hauswand a | ]
Weniger Lkw-Verkehr (Reduzierung des LKW-Anteils von 10 % auf 5 %) __'

Weniger Verkehr (30 % Reduzierung der Verkehrsmenge) -_‘

Niedrigere Geschwindigkeit (Tempo 30 statt 50 auf Asphalt)

Besserer Verkehrsfluss bei 30 km/h -L—",

Besserer Verkehrsfluss bei 50 km/h

Bessere Fahrbahnbeldge (Asphalt statt Pflaster) # ’
Konventionelle Fahrbahnsanierung (Sanierung einer schadhaften Decke) ) ;

|

|

|
r{‘/
1

0 2 3 - 5 6

minimale Reduzierung [dB]

maximale Reduzierung[dB]

Abbildung 6: Das Minderungspotential unterschiedlicher potentieller Malnahmen

4.2 Schwerpunkthandlungsfelder fur Stralsund

Im Ergebnis intensiver Arbeitsgesprache mit der Stadtverwaltung (Bereiche StrafRen und
Stadtgrin, Stadtplanung) kristallisierten sich fur Stralsund die folgenden Schwerpunktfel-
der heraus:

e Geschwindigkeitsreduzierungen in der Nacht (22 bis 6 Uhr) auf 30 km/h (T 30
nachts), als relativ kostenglinstige Mal3hahme mit spirbarem Reduzierungspo-
tenzial.

e Beruhigung des Kfz-Verkehrsflusses und Attraktivitatserhbhung des Fahrradver-
kehrs durch Anlage von Radwegen auf Fahrbahnen geeigneter Stra3enzige, in-
dem jeweils beidseitig ein Streifen fir Radfahrer markiert wird. Weiterhin wird da-
bei haufig durch Verschiebung der Verkehrslarmquelle von der Stral3enrandbe-
bauung weg eine Reduzierung des Larmpegels an der Bebauung erzielt.

e Abldsen von Lichtsignal gesteuerten Kreuzungen durch Kreisverkehre, wobei es
sich hier um eine VerstetigungsmalRnahme handelt, da das sog. Beschleuni-
gungsrauschen in den Umschaltphasen der Ampeln vermindert wird.

e Querschnittsanpassungen Uberbreiter Stralenabschnitte mit gezielter Abstands-
vergrofRerung zur StraRenrandbebauung.

Diese Handlungsmadglichkeiten fanden fir die 0. g. Schwerpunkte 01 bis 13 Anwendung.

Daruber hinaus werden auch die in Kap. 4.1 aufgefiihrten nicht quantifizierbaren, jedoch
allgemein larmreduzierenden MafRnahmen als Daueraufgabe begriffen.
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5 Malnahmen

5.1 Beschreibung der MalRnhahmen

Die aus den Handlungsschwerpunkten abgeleiteten LA&rmminderungsmalRnahmen sind in
der folgenden Abbildung und dargestellt.

MaRnahmen

______ Fahrbahnmarkierung fur Radverkehr
als Angebotsstreifen fiir Radfahrer

e \/erbesserung der StrafRenoberflache
<4—)> Fahrbahnverschwenkung

Anderung der Fahrstreifenanzahl

1 Tempo 30 nachts
Anderung der Verkehrsfiihrung
Kreisverkehr

@ Umgestaltung der Kreuzung

Amtsgrenze

Musaumn

7 swmicnan
J’/ A w/ i
e D™& nv¥h ol m
? i 4

s

31

#
pe "V
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gl
g

:,5.

Abbildung 7: Vorgesehene LarmminderungsmalRnahmen

Die EinzelmafRnahmen sind in sog. Malinahmenblattern wie oben nummeriert von 01 bis
13 - ortsbezogen zusammengefasst — analysiert, dargestellt und in ihrer Wirkung be-
schrieben.
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Als erfasste Betroffene wurden nicht nur die Intervalle Gber den Auslosewerten gezahlt,

sondern bereits Uberschreitungen der Schwellen von 55 dB(A) im Zeitbereich DEN und
45 dB(A) in der Nacht.

Diese MalRnahmenblatter folgen auf den néchsten Seiten.

Sie enthalten neben den MaRRhahmenbeschreibungen in eckigen Klammern die jeweils
zuzuordnenden Minderungspotenziale. Diese Angaben sind lediglich als Orientierungshil-
fe bspw. bei Priorisierungsabwégungen zu verstehen. Die Pegelminderungen fanden
ortlich differenziert Berilicksichtigung in den Berechnungen.
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01 Prohner StraRe/Knieperdamm/Sarnowstral3e
vom Heinrich-Heine-Ring bis Olof-Palme-Platz
Analyse

Anliegende Flachennutzung gem. FNP:
Uberwiegend Wohnbauflache

Erfasste Betroffene: 692
Abschnittslange: 2.069 m

Verkehrsmenge: 9.760...15.096 Kfz/d  Schwerverkehrsanteile: 10...20/6,5...15/

Stralenkategorie: Landesstralle L

3...10 % d/e/n

213/ Gemeindestralien Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja

Larmbetroffenheiten:
371 Betroffene

> 65 dB(A) Tag (,den) > 55 dB(A) Nacht (,night*)

336 Betroffene

Bemerkungen: Die Hauptverkehrsstral3e ist als
LandesstralRe (L 213) klassifiziert, mit angren-
zender mehrgeschossiger Wohnbebauung.

Regelungsbedirfnis
Larmschutz:
Tag:ja Nacht: ja

Maflnahmen und Minderungspotenzial

01-1 Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit fur alle Kfz auf 30 km/h nachts
(T30n: 22-6 Uhr) aufgrund ausgepréagter Wohnbebauung. [-1,5 dB(A)]

01-2 Umgestaltung der Kreuzung Prohner Stral3e/Heinrich-Heine-Ring: Vereinfa-
chung der Gestaltung [-3 dB(A) im Knotenpunktbereich]

01-3 Verstetigung des Verkehrsflusses durch Einrichtung einer Griinen Welle im
Zuge der Prohner Straf3e unter Einbeziehung der LSA Einmiindung Hainholzstra-

Re/ Knieperdamm [-1 dB(A)]

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) nachts
Verbesserungen bei
Mafinahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fur 44

am Tag fur 79 Betroffene

i. d. Nacht fur 350 Betroffene
Reduz. < 55 dB(A) fir 194

Anmerkungen

Mit der Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit wird nachts eine von
den Anwohnern wahrnehmbare Pegelminderung erzielt.

Tagsuber fihrt der Stral3enzug wichtige Linien des stadtischen Busverkehrs.

UmweltPlan
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GrolRe Parower StralRe/Spielhagenstralle

02 . . . . .
vom Heinrich-Heine-Ring bis Knieperdamm

Analyse

Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 468
tberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 1.200 m

Verkehrsmenge: 3.192 Kfz/d
StralRenkategorie: Gemeindestral3e

Fahrbahnoberflache: Kopf-
stein/Asphalt/schadhafter Beton

Offentlicher Busverkehr: ja

Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Zulassige Hochstgeschw.: 30/50 km/h
Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den”) > 55 dB(A) Nacht (,night)

Larmbetroffenheiten:

187 Betroffene 163 Betroffene
Bemerkungen: Vom H.-Heine-Ring bis zum
Krankenhaus Am Sund Kopfsteinpflaster, vor Regelungsbediirfnis

dem KH Asphalt und sudlich bis zur Spielha-
genstralRe geflickte Betondecke. Spielhagen- . _
straRe bis zur LSA-Kreuzung Prohner StralRe Tag:ja  Nacht: ja
grobes Kopfsteinpflaster.

Larmschutz:

Maflnahmen und Minderungspotenzial

02-1 Sanierung der Fahrbahnoberflache. [-1 dB(A)]

02-2 Beibehaltung der T30-Anordnungen unter Ausdehnung auf den gesamten
Stralenzug. [-1,5 dB(A)]

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) ganztags

Verbesserungen bei am Tag fur 243 Betroffene i. d. Nacht fiir 266 Betroffene
MaRnahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fiir 105 Reduz. < 55 dB(A) fiir 95

Anmerkungen

Die Verbesserung der Stral3enoberflache ist dringend geboten. Denkmalpflegeri-
sche Belange stehen der MaRnahme nicht entgegen.

Die Aufrechterhaltung der T30-Anordnung wirde den Stral3enzug als Ausweich-
strecke zur Prohner StralRe (mit dort T30 Nacht) uninteressant machen.
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Blockumfahrung C.-Heydemann-Ring/Jungfernstieg/Fr.-Engels-Str.

03 (Friedrich-und-Amanda-Weber-Stiftung)

Analyse

Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 112
tberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 420 m

Verkehrsmenge: 4.880...6.344 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 20/15/10 % d/e/n
StraRenkategorie: Landes-/Gem.-Str.  Zulassige Hochstgeschw.: 50/30 km/h

Fahrbahnoberflache: As- Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt:

phalt/Kopfstein/Asphalt 2/1/2

Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: nein

Larmbetroffenheiten: > 65 dB(A) Tag (,den) > 55 dB(A) Nacht (,night®)
60 Betroffene 54 Betroffene

Bemerkungen: Die drei Straf3en bilden ein o
Dreieck um den Wohnstandort Weber-Stiftung, | Regelungsbedirfnis
das in der Funktion eines Kreisverkehrs die Larmschutz:

Verkehrsmengen der drei gleichnamigen an- Tag:ja  Nacht: ja
schlieBenden Stralen aufnimmt.

Maflnahmen und Minderungspotenzial

03-1 Herstellung des Zweirichtungsverkehrs im Abschnitt C.-Heydemann-Ring
zwischen Jungfernstieg und Friedrich-Engels-StralRe [geringfligig +0,5 dB(A) im
Abschn. C.-H.-Ring wegen leichter Verkehrszunahme], Aufhebung der Blockum-
fahrung. [-1,5 dB(A)]

03-2 Erneuerung der Fahrbahnoberflache im Abschnitt Jungfernstieg. [-1 dB(A)]

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) ganztags

Verbesserungen bei am Tag fir 118 Betroffene i. d. Nacht fir 99 Betroffene
Mafinahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fiir 55 Reduz. < 55 dB(A) fiir 40

Anmerkungen

Die zwischen den Einmiindungen entstehenden kurzen StraRenabschnitte lassen
keine hoheren gefahrenen Geschwindigkeiten als 30 km/h erwarten. Der Durch-
gangsverkehr der L 213 wird nicht mehr um den gesamten Block gefuhrt.

Mit der Reduzierung der Verkehrsmengen auf den Abschnitten Jungfernstieg und
Fr.-Engels-Stral3e wird ganztags eine von den Anwohnern wahrnehmbare Pegel-
minderung erzielt. Die Erh6hung der Verkehrsmenge auf dem Abschnitt Carl-
Heydemann-Ring ist vergleichsweise gering und wird zu einer unerheblichen
Pegelerhdhung fuhren.

Die Bushaltestelle Jungfernstieg muss neu angelegt werden.
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04 Carl-Heydemann-Ring
vom Jungfernstieg bis zur Barther Stral3e
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 184
tberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 800 m

Verkehrsmenge: 8.488 Kfz/d

StralRenkategorie: Landesstral3e
L 213

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Offentlicher Busverkehr: nein

Schwerverkehrsanteile: 20/15/10 % d/e/n
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den®) > 55 dB(A) Nacht (,night®)
107 Betroffene 84 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Der Abschnitt Jungfernstieg — K.-Krull-
Stral3e wurde aus Larmschutzgriinden bereits saniert
(abgeschlossenen Larmschutzmalnahme). Das
GroRsteinpflaster in der Fahrbahn wurde durch eine Regelungsbediirfnis
Asphaltdecke ersetzt. Der nérdliche Gehweg in die-
sem Abschnitt ist fir den Radfahrer freigegeben. Die _ _
Kreuzung C.-H.-Ring/Barther StraRe ist LSA-geregelt. | Tag:ja  Nacht: ja
Die derzeitige Dimensionierung bertcksichtigt das
sehr hohe Aufkommen vor dem Bau der Riuigenbri-
cke.

Larmschutz:

MalRnahmen und Minderungspotenzial

04-1 Abschnitt Jungfernstieg — K.-Krull-Stral3e (Fb-Breite 6,50 m): Fahrbahnmar-
kierungen fur den Radfahrer auf der Fahrbahn, z.B. im Bereich einmindender
StralRen; Ziel: Radfahren auf der Straf3e fordern und sichern. [-1,5 dB(A)]
Abschnitt K.-Krull-Straf3e - Barther Stral3e (Fb-Breite = 7,00 m): Fahrbahnmarkie-
rungen Radverkehr anschlie3en (Angebotsstreifen bzw. Radfahrstreifen.
04-2(/05-2/07-2) Umgestaltung der Kreuzung Carl-Heydemann-Ring/Barther
Straf3e in einen Kreisverkehr, dadurch Verzicht auf Abbiegespuren, Abriicken der
Larmquelle von der Bebauung und Reduzierung des Beschleunigungsrauschens.
[-1,5 dB(A)]

Pegelminderung: - 1,5 dB(A) tags, im Rickbaubereich Kreisverkehr - 3 dB(A) tags
und - 2 dB(A) nachts

Verbesserungen bei am Tag fur 33 Betroffene i. d. Nacht fur O Betroffene
Mafinahmenumsetzung:  Reduz. < 65 dB(A) fur 27 Reduz. < 55 dB(A) fir 0

Anmerkungen

Die MalRBnahmen empfehlen sich als Erganzung der vorgenommenen baulichen
Verbesserungen und wirken insbesondere durch die Verkehrsberuhigung und das
Abrtcken der Larmquelle im Bereich des kiinftigen Kreisverkehrs larmreduzie-
rend.

UmweltPlan
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05 Carl-Heydemann-Ring
von der Barther Stral3e bis zum Tribseer Damm
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 76
Wohnbauflache (einseitig, wechselnd) Abschnittslange: 464 m

Verkehrsmenge: 13.176 Kfz/d

StralRenkategorie: Landesstral3e
L 213

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Offentlicher Busverkehr: nein

Schwerverkehrsanteile: 20/15/10 % d/e/n
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 4
Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den) > 55 dB(A) Nacht (,night®)
64 Betroffene 62 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Die mehrspurige Fahrbahn ist
flr das vorhandene Kfz-Aufkommen Gberdi- Regelungsbediirfnis
mensioniert. Der Knotenpunkt mit dem Tribseer
Damm ist wie die Kreuzung mit der Barther Str. . _
(siehe Blatt 04) LSA-geregelt. Der Asphaltbelag | Tag:ja  Nacht: ja
besitzt zahlreiche Reparaturstellen.

Larmschutz:

Maflnahmen und Minderungspotenzial

05-1 Reduzierung der Fahrstreifen von 4 auf 2 und Verschwenkung der Fahr-
bahnachse nérdlich des Bahnibergangs Richtung Westen und stdlich Richtung
Osten zum Erreichen eines maximalen Abstands zur gegentiberliegenden Wohn-
bebauung. [-2 dB(A)]

05-2(/04-2/07-2) Umgestaltung der Kreuzung Carl-Heydemann-Ring/Barther
StraRe mit Uberpriifung Kreisverkehr [-3 dB(A) im Knotenpunktbereich]

05-3(/06-2/11-1) Umgestaltung Knotenpunkt Carl-Heydemann-Ring/Tribseer
Damm, Abrlicken der Larmquelle von der Bebauung und Reduzierung des Be-
schleunigungsrauschens. [-3 dB(A) im Knotenpunktbereich]

05-4 Grundhafte Sanierung der Fahrbahn. [-1 dB(A)]

05-5 Anlage von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn zur Verkehrsberuhigung.
[-1 dB(A)]

Pegelminderung: - 4 dB(A) tags, - 2,5 dB(A) nachts
Verbesserungen bei

MaRnahmen-
umsetzung: Reduz. <65 dB(A) fir 49 Reduz. <55 dB(A) fur 53

am Tag fur 51 Betroffene i. d. Nacht fur 53 Betroffene

Anmerkungen

Es handelt sich um eine sehr wirksame stral3enrdumliche Mal3nahme mit spirba-
ren Reduzierungen fur die Anwohner der mehrgeschossigen Wohnh&user.
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06 Carl-Heydemann-Ring

vom Tribseer Damm bis Damaschkeweg
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 177
tberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 622 m
Verkehrsmenge: max. 11.520 Kfz/d
StraRenkategorie: LandesstralRe Schwerverkehrsanteile: 20/15/10 % d/e/n
L 213 Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt (geal- Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
tert) Lichtsignalanlage: ja

Offentlicher Busverkehr: nein

> 65 dB(A) Tag (,den) > 55 dB(A) Nacht (,night“)
121 Betroffene 117 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Der Querschnitt ist, u. a. durch
viele Abbiegespuren, relativ grof3 und mit haufig
repariertem Asphalt belegt.

Regelungsbedurfnis
Larmschutz:
Tag:ja Nacht: ja

MalRnahmen und Minderungspotenzial

06-1 Anlage von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn mit der Folge von Verkehrsbe-
ruhigung und weiterem Abriicken der Larmquelle von der Bebauung. [-1 dB(A)]
06-2(/05-3/11-1) Umgestaltung Knotenpunkt Carl-Heydemann-Ring/Tribseer
Damm, Abriicken der Larmquelle von der Bebauung und Reduzierung des Be-
schleunigungsrauschens. [-3 dB(A) im Knotenpunktbereich]

06-3 Umgestaltung Knotenpunkt C.-Heydemann-Ring/Alte Richtenberger Stralie
mit Uberprifung Entfall LSA, dadurch Verstetigung des Verkehrsflusses.

[-1 dB(A)]

06-4 Grundhafte Sanierung der Stral3enoberflache. [-1,5 dB(A)]

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) tags

Verbesserungen bei am Tag fiir 86 Betroffene i. d. Nacht fir 61 Betroffene
Maflinahmenumset- . .

zung: Reduz. < 65 dB(A) fir 61 Reduz. < 55 dB(A) fur 39
Anmerkungen

Der Ausbau des Abschnittes Alte Richtenberger StralRe — Damaschkeweg ist
kurzfristig (2014) vorgesehen. Angebotsstreifen fir Radfahrer finden hierbei Be-
ricksichtigung. Gepriift werden sollte, ob im anschlieRenden Abschnitt Alte
Richtenberger — Tribseer Stral3e bereits vor Ausbau (langerfristig) die Fortfihrung
von Angebotsstreifen bis zum Knotenpunkt Carl-Heydemann-Ring/Tribseer Damm
erfolgen kann.
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07 Barther Stralie
vom Tribseer Damm bis Carl-Heydemann-Ring
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 276
tberwiegend Wohnbauflache Abschnittslange: 598 m
Verkehrsmenge: 9.000 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
StraRenkategorie: Gemeindestralle  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja
> B(A)T “ > B(A) Nacht (,night*
Larmbetroffenheiten: 65 dB(A) Tag (,den’) 55 dB(A) Nacht (,night’)
193 Betroffene 183 Betroffene

Bemerkungen: Dieser Stra3enabschnitt ist in L
gutem Zustand. Derzeit teilen sich FuBganger | Regelungsbediirfnis
und Radfahrer die beiden schmalen Gehwege. | Larmschutz:

Die Kreuzung mit dem Carl-Hedemann-Ring ist | Tag:ja  Nacht: ja
LSA-geregelt und stark ausgebaut.

MalRnahmen und Minderungspotenzial

07-1 Anlage von Radfahrstreifen auf der Fahrbahn mit der Folge von Verkehrsbe-
ruhigung und weiterem Abriicken der Larmquelle von der Bebauung. [-1,5 dB(A)]
07-2(/04-2/05-2) Umgestaltung der Kreuzung Carl-Heydemann-Ring/Barther
Stral3e in einen Kreisverkehr, dadurch Verzicht auf Abbiegespuren, Abriicken der
Larmquelle von der Bebauung und Reduzierung des Beschleunigungsrauschens.
[-3 dB(A) im Knotenpunktbereich]

Pegelminderung: - 1,5 dB(A) tags, im Rickbaubereich Kreisverkehr - 3 dB(A) tags
und - 2 dB(A) nachts

Verbesserungen bei

am Tag fur 72 Betroffene i. d. Nacht fur 1 Betroffenen
Mafnahmen- . .
umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fur 55 Reduz. < 55 dB(A) fur 1
Anmerkungen

Die MalRnahmen wirken insbesondere durch die Verkehrsberuhigung und das
Abriicken der Larmquelle im Bereich des kinftigen Kreisverkehrs larmreduzie-
rend.
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08 Jungfernstieg
von Friedrich-Engels-Stral3e bis Tribseer Damm
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 247
Wohnbauflache Abschnittslange: 422 m

Verkehrsmenge: 2.976 Kfz/d
StralRenkategorie: Gemeindestral3e

Fahrbahnoberflache: Kopfstein-
pflaster

Offentlicher Busverkehr: ja

Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den) > 55 dB(A) Nacht (,night®)
137 Betroffene 129 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Dem Austausch des Kopfstein- | Regelungsbediirfnis
pflasters gegen einen larmarmeren Belag ste-
hen bisher denkmalschitzerische Belange _ _
entgegen. T30 besteht bereits ganztags. Tag:ja  Nacht:ja

Larmschutz:

MalRnahmen und Minderungspotenzial

08-1 Um die angeordnete Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h wirksam zu
unterstitzen, sollen Fahrradschutzstreifen in den Querschnitt eingeordnet werden
(geeignet durchgangig zu markieren z.B. Radsymbole, Hinweise an Radverbin-
dungsibergéngen, wie Kiterdamm, zum Radfahren auf der Fahrbahn). Das setzt
jedoch voraus, die Fahrbahnoberflache im Fahrbereich der Radfahrer (o0.g. Strei-
fen) komfortabler zu gestalten.

Das erzielte Abriicken der Larmquelle wird aufgrund der teilweise ausgepragten
Stral3enschluchtsituation immissionsmindernd nur gering wirksam.

Pegelminderung: - 2 dB(A) tags
Verbesserungen bei

Malnahmen-
umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fir 16 Reduz. < 55 dB(A) fir 8

am Tag fur 58 Betroffene  i. d. Nacht fur 37 Betroffene

Anmerkungen

Gegenwartig gilt: einseitig in beide Richtungen ,Gehweg/Radfahrer frei“. Es be-
steht eine ausgepragte Konkurrenzsituation mit hohem Gefahrdungspotenzial.
Das Verlagern des Radverkehrs auf die Fahrbahn durch eine Abordnung von
,Gehweg/Radfahrer frei“ wiirde diese reduzieren.
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09 Knieperwall
von Monchstrale bis Tribseer Damm
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 155
Wohnbauflache (einseitig) Abschnittsléange: 868 m
Verkehrsmenge: 11.400 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
StralRenkategorie: Gemeindestralle  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja
> B(A)T 9 > B(A) Nacht (,night”
Larmbetroffenheiten: 65 dB(A) Tag (,den’) 55 dB(A) Nacht (,night")
16 Betroffene 15 Betroffene

Bemerkungen: Die Straf3e ist relativ kurvig und | Regelungsbediirfnis

erzwingt niedrige Geschwindigkeiten. Gegen- N .
e O . : Larmschutz:

wartig gilt: einseitig in beide Richtungen ,Geh- _ _

weg/Radfahrer frei“. Tag:ja  Nacht: ja

Maflnahmen und Minderungspotenzial

09-1 Markierung von Schutzstreifen (oder Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn,
je nach Mdglichkeit sowohl Angebots-, als auch Radfahrstreifen vorstellbar) mit
der Folge von Verkehrsberuhigung und weiterem Abriicken der La&rmquelle von
der Bebauung.

Pegelminderung: - 1,5 dB(A) tags
Verbesserungen bei

am Tag fur 6 Betroffene i. d. Nacht fiir 6 Betroffene
MalRnahmen-
umsetzung: Reduz. <65 dB(A) fur 0 Reduz. <55 dB(A) fur 0
Anmerkungen

Die MalRnahme verdeutlicht die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn. Ziel
ist die Aufhebung des Nutzungsrechtes auf dem Gehweg zur Vermeidung der
Konflikte zwischen Ful3gédngern und Fahrradfahrern.
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10 Tribseer Damm
von Barther StralRe bis Carl-Heydemann-Ring
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 239
Wohnbauflache Abschnittslange: 627 m
Verkehrsmenge: 11.496 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Strallenkategorie: Gemeindestralle  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja
> “ > ight”
Larmbetroffenheiten: 65 dB(A) Tag (,den) 55 dB(A) Nacht (,,night")
190 Betroffene 184 Betroffene

Bemerkungen: Die Stral3e (Fahrbahn und Seitenberei-
che) erfordert einen grundhaften Ausbau mit Anlage
von Radverkehrsanlagen. Die Fahrbahnen fir den Kfz- | Regelungsbedirfnis
Verkehr sind z.T. Uberdimensioniert. Derzeit gibt es ein
Benutzungsrecht fir Radfahrer auf dem Gehweg bzw. _ _
einem baulichen, nicht benutzungspflichtigen Radweg. | Tag:ja  Nacht: ja
Von der Uberbreiten Fahrbahn ist gegenwartig
steckenweise ein Parkstreifen abmarkiert.

Larmschutz:

Maflnahmen und Minderungspotenzial

10-1 Mittel-/langfristig: StralRenausbau mit neuer StraRenraumaufteilung.
[-1,5 dB(A)]

10-2 Anlage von Radverkehrsanlagen. Ziel: 30 km/h durch StralRenraumgestal-
tung [-1 dB(A)]

10-3 Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit fir alle Kfz auf 30 km/h nachts
(T30n: 22 -6 Uhr). [-1,5 dB(A)]

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) tags, - 3,5 dB(A) nachts

Verbesserungen bei am Tag fur 182 Betroffene i. d. Nacht fiir 174 Betroffene
Mafinahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fir 169  Reduz. < 55 dB(A) fir 149

Anmerkungen

Die Maflinahmen sind wichtig aufgrund einer ausgepragten strafdenschluchtartig
begleitenden Wohnbebauung. Sie wirden eine spirbare Reduzierung der L&rm-
immissionen zur Folge haben und die Lebensqualitéat der Anwohner erheblich
verbessern.

UmweltPlan
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1 Tribseer Damm
von Carl-Heydemann-Ring bis Richtenberger Chaussee
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 51
Wohnbauflache Abschnittslange: 170 m
Verkehrsmenge: 16.504 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Strallenkategorie: Gemeindestralle  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 4
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja
> “ > H 111
Larmbetroffenheiten: 65 dB(A) Tag (,den) 55 dB(A) Nacht (,,night")
45 Betroffene 42 Betroffene

Bemerkungen: Der Abschnitt weist einen tber- | Regelungsbediirfnis
breiten Querschnitt auf, der aus der

Abbiegespurbildung fiir die LSA-Kreuzung mit _ _
dem Carl-Heydemann-Ring resultiert. Tag:ja  Nacht: ja

Larmschutz:

Maflnahmen und Minderungspotenzial

11-1(/05-3/06-2) Umgestaltung des Knotenpunktes C.-Heydemann-Ring/Tribseer
Damm

11-2 Die Anzahl der Spuren soll um zwei reduziert werden. Hierdurch erfolgt ein
Abrucken der Larmquelle von der Wohnbebauung. [-1,5 dB(A)]

Uber das rechnerisch angesetzte MaR hinaus durften Verkehrsberuhigung und
vermiedenes Beschleunigungsrauschen die Immissionen reduzieren.

Pegelminderung: - 1,5 dB(A) ganztags
Verbesserungen bei

am Tag fur 10 Betroffene i. d. Nacht fur 19 Betroffene
Mafl3nahmen- ) )
umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fir 10 Reduz. < 55 dB(A) fir 19
Anmerkungen

Diese MaRRnahme steht im Zusammenhang mit den Mal3nahmen Nr. 5 und 6.

UmweltPlan
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12 Karl-Marx-Strafie
vom Wulflamufer bis Greifswalder Chaussee
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 139
Wohnbauflache Abschnittsléange: 671 m
Verkehrsmenge: 12.304 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Strallenkategorie: Gemeindestralle  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: nein Lichtsignalanlage: ja
> “ > H 111
Larmbetroffenheiten: 65 dB(A) Tag (,den) 55 dB(A) Nacht (,,night")
59 Betroffene 56 Betroffene

Bemerkungen: Der Uberbreite Querschnitt der
Fahrbahn wird derzeit anteilig zum Parken
genutzt. Die Stral3e weist auf groRer Lange
geschlossene Wohnbebauung auf.

Beidseitig sind bauliche, nicht benutzungs-
pflichtige Radverkehrsanlagen vorhanden.

Regelungsbedirfnis
Larmschutz:
Tag:ja Nacht: ja

Maflnahmen und Minderungspotenzial

12-1 Uber veranderte StraRenraumaufteilung das Benutzungsrecht fiir Fahrrad-
fahrer auf der Fahrbahn verdeutlichen, z.B. durch Markierung von Angebotsstrei-
fen. [-1,5 dB(A)]

12-2 Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit fir alle Kfz auf 30 km/h nachts
(T30n: 22 -6 Uhr) aufgrund ausgepragter geschlossener Wohnbebauung.
[-1,5 dB(A)]

Pegelminderung: - 1,5 dB(A) tags, - 2,5 dB(A) nachts

Verbesserungen bei am Tag fur 24 Betroffene  i. d. Nacht fur 32 Betroffene
Mafl3nahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fiir 13 Reduz. < 55 dB(A) fiir 14

Anmerkungen

Die Akzeptanz der Stral3e als Wohnstandort litt in der Vergangenheit insbesonde-
re im mittleren besonders fahrbahnnahen Abschnitt sichtbar. Durch die nachtliche
Geschwindigkeitsreduzierung kann dem entgegengewirkt werden.
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13 Frankendamm
von Frankenwall bis siidl. Sackgasse
Analyse
Anliegende Flachennutzung gem. FNP: Erfasste Betroffene: 493
Wohnbauflache Abschnittslange: 950 m

Verkehrsmenge: max. 8.304 Kfz/d Schwerverkehrsanteile: 10/6,5/3 % d/e/n
Strallenkategorie: Gemeindestralle  Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Fahrbahnoberflache: Asphalt Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Offentlicher Busverkehr: ja Lichtsignalanlage: ja

> 65 dB(A) Tag (,den) > 55 dB(A) Nacht (,night)
306 Betroffene 280 Betroffene

Larmbetroffenheiten:

Bemerkungen: Der jungst vollstandig sanierte o
StraRenzug stellt eine wichtige Verbindung der | Regelungsbediirfnis
stiddstlichen Wohngebiete zur Altstadt dar. Er Larmschutz:

ist dicht gesaumt von Giberwiegend mehrge- Tag:ja  Nacht ja
schossiger Wohnbebauung.

Maflnahmen und Minderungspotenzial

13-1 Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit fir alle Kfz auf 30 km/h nachts
(T30n: 22 -6 Uhr) aufgrund ausgepragter Wohnbebauung.

Pegelminderung: - 2,5 dB(A) nachts

Verbesserungen bei am Tag fir 31 Betroffene i. d. Nacht fiir 256 Betroffene
Mafinahmen-

umsetzung: Reduz. < 65 dB(A) fur 24 Reduz. < 55 dB(A) fir 201

Anmerkungen

Die im Rahmen der Sanierung vorgenommene Gestaltung von Querschnitt und
StralRenoberflache bewirkte bereits eine erhebliche Verbesserung der Immissi-
onssituation. Die vorgeschlagene MalRhahme kann als sinnvolle Erganzung ange-
sehen werden und ist durch die umfangreiche anliegende geschlossene Wohnbe-
bauung gerechtfertigt.
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5.2 Kostenschatzung fir die MaRhahmen
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Fur die einzelnen Mallnahmen wurden durch Fachplaner von der MIV Mecklenburgi-
sches Ingenieurbiro fur Verkehrsbau GmbH, ZNL Stralsund Kostenschéatzungen vorge-
nommen und in der folgenden Tabelle dargestellt. Die Schatzanséatze sind jeweils aus
den Anmerkungen ersichtlich. Die KostengréRen beruhen auf statistischen Erfahrungs-
werten, gehen von Bruttobetragen aus und sollen lediglich der Orientierung dienen.

Einige Manahmen, wie die Herstellung von Kreisverkehren, gehéren mehreren Mal3-
nahmenbereichen an. Sie stehen nur einmal in der vorrangig zugeordneten MaRhahme
beziffert in der Kostenspalte, wodurch eine Mehrfachsummierung vermieden wird. Bei
weiterem Auftreten steht ein Verweis in der betreffenden Mal3nahme.

Tabelle 3:

Nr.

01

01-1

01-2

01-3

02

02-1

Ort und Inhalt der Maf3-
nahme

Kosten

Geschétzte Kosten fir die einzelnen MalRnahmen

Anmerkungen

Prohner StraRBe/Knieperdamm/Sarnowstralle
vom Heinrich-Heine-Ring bis Olof-Palme-Platz

T 30 nachts

Ruckbau Knoten H.-Heine-
Ring (ohne generellen Um-
bau)

Grune Welle: Programmie-
rung

GroRRe Parower StraRe/SpielhagenstraRe vom Heinrich-Heine-Ring bis Knieper-

damm

Grundhafter Ausbau Fahr-
bahn, incl. Nebenanlagen,
Beleuchtung... in Abschnitten:

Fr.-Naumann-Str. — Damitzer
Str. (2014)

Damitzer Str. — Knieperdamm

5.000 €

150.000 €

5.000 €

max.
2.352.000 €

Ansatz: 20 St. neue Beschilderung, je
250 €

genereller Umbau Knoten: 450.000 €

Falls Leitungsverlegung zw. den LSA:
250.000 €

1200 m x i.M. 14 m Breite = 16800 gm

je 140 €/gm
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Nr.

02-2

03

03-1

03-2

04

04-1

04-2

05

05-1

05-2

05-3

Ort und Inhalt der Malf3-
nahme

(2015)

Billrothstr. — H.-Heine-Ring

T 30 ganztags beibehalten

Kosten

3.000 €

Blockumfahrung C.-Heyde

Herstellung Zweirichtungsver-
kehr

Erneuerung Fahrbahn Jung-
fernstieg

Ldrmaktionsplan Stralsund

Anmerkungen

Ansatz: 12 St. neue Beschilderung, je
250 €

mann-Ring/Jungfernstieg/Fr.-Engels-Str.

150.000 €

max.
264.000 €

max., Baukosten, teilweise grundhaft

Baukosten, Ansatz: 110 m x i.M. 15 m
= 1650 gm je 160 €, etwas hoher
wegen Natursteinbord u. GroR3pflaster
Granit

Carl-Heydemann-Ring vom Jungfernstieg bis zur Barther Straf3e

Angebotsstreifen fir Radfah-
rer, beidseitig

Umbau Knoten Barther Stra-
Re zum Kreisverkehr

Carl-Heydemann-Ring von

Fahrstreifenreduzierung von 4
auf 2

Umbau Knoten Barther Stra-
Re zum Kreisverkehr, s. 04-2

Umgestaltung Knoten Trib-
seer Damm, s. 11-1

8.800 €

750.000 €

Markierungen Strich/Llcke Breitstrich,
Ansatz: 800 m x 11 €m

partiell grundhaft, ohne grol3eren
Ansatz Medienumverlegung...

der Barther Straf3e bis zum Tribseer Damm

207.000 €

Baukosten Fahrbahneinziehung und
neue Nebenanlagen: 2300 gm je 90 €

Kosten und Anmerkungen bei 04-2

Kosten und Anmerkungen bei 11-1
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Nr. | Ort und Inhalt der Maf3- Priori-
Kosten Anmerkungen .
nahme sierung
05-4 | grundhafte Sanierung Fahr- max. |Ansatz: 464 x i.M. 18 m = 4352 gm je m
bahn 1.161.000€ |140¢€
05-5 | Radfahrstreifen auf der Fahr- 5.100 € | Markierung beidseits, Ansatz: 464 m x m
bahn 11 €/m

06 |Carl-Heydemann-Ring vom Tribseer Damm bis Damaschkeweg

06-1 | Radfahrstreifen auf der Fahr- 6.900 € | Markierung beidseits, Ansatz: 622 m x k
bahn 11 €/m
06-2 | Umgestaltung Knoten Trib- Kosten und Anmerkungen bei 05-3 m

seer Damm, s. 05-3

06-3 | Z. B. Abbau LSA am Knoten 3.000 € |Verbleib der Kabel im Boden k
Alte Richtenberger StralRe

06-4 | grundhafter abschnittsweiser 1.393.000 € |Ansatz: 622 x i.M. 16 m = 9952 gm je
StraRenausbau (zus. mit 140 €
Maflinahmen der REWA):

Alte Richtenberger Stral3e-
Damaschkeweg (2014) k

Tribseer Damm — Alte
Richtenberger Stral’e m/l

07 |Barther StrafRe vom Tribseer Damm bis Carl-Heydemann-Ring

07-1 | Radverkehrsanlagen auf der 6.600 € Markierung beidseits, Ansatz: 598 m x k
Fahrbahn (Markierung) 11 €/m
07-2 | Umbau Knoten C.- Kosten und Anmerkungen bei 04-2 m

Heydemann-Ring zum Kreis-
verkehr, s. 04-2
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Nr. | Ort und Inhalt der Maf3- Priori-
Kosten Anmerkungen .
nahme sierung

08 |Jungfernstieg von Friedrich-Engels-StralRe bis Tribseer Damm

08-1 | Verbesserung der Oberfla- 93.000 € |Baukosten Ansatz: 422 x2x1m = k
che in den Seitenbereichen 844 gm je 110 € (Technologie beach-
der Fahrbahn zur Fihrung ten)
der Radfahrer (Fahrstrei-
fen)

09 |Knieperwall von MdnchstralRe bis Tribseer Damm

09-1 | Angebotsstreifen auf der 9.500 € | Markierung beidseits, Ansatz: 868 m x m
Fahrbahn 11 €/m

10 |Tribseer Damm von Barther Stral3e bis Carl-Heydemann-Ring

10-1 | grundhafter StralRenausbau max. |Ansatz: 627 x i.M. 22 m = 13394 gm m
1.931.000€ |je 140 €

10-2 | Radverkehrsanlagen auf 6.900 € | Markierung beidseits, Ansatz: 627 m x m
der Fahrbahn markieren 11 €/m
10-3 | T 30 nachts 1.000 € |Ansatz: 4 St. neue Beschilderung, je k
250 €

11 |Tribseer Damm von Carl-Heydemann-Ring bis Richtenberger Chaussee

11-1 | Umgestaltung Knoten C.- 750.000 € partiell grundhaft, ohne grdoRReren m
Heydemann-Ring Ansatz Medienumverlegung...

11-2 | Fahrstreifenreduzierung von 4 76.500 € | Baukosten Fahrbahneinziehung und m
auf 2 neue Nebenanlagen: 850 gm je 90 €
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Nr. | Ort und Inhalt der Maf3- Priori-
Kosten Anmerkungen .
nahme sierung

12 |Karl-Marx-StrafRe vom Wulflamufer bis Greifswalder Chaussee

12-1 | Grundhafter Ausbau Fahr- max. |Ansatz: 671 x i.M. 25 m = 16775 gm k
bahn, Neuaufteilung StralRen- 2.684.000 € |je 160 € (erh6ht wegen hoher Fahr-
raum bahn- u. Parkraumflachenanteile)
12-2 | T 30 nachts 2.500 € |Ansatz: 10 St. neue Beschilderung, je k
250 €

13 |Frankendamm von Frankenwall bis sudl. Sackgasse

13-1 | T 30 nachts 3.000 € |Ansatz: 12 St. neue Beschilderung, je k
250 €

Summe ca.| 12.027.800 €

Quelle: MIV Mecklenburgisches Ingenieurbiro fur Verkehrsbau GmbH, ZNL Stralsund
Alle Kosten sind im Rahmen des Larmaktionsplanes vorgenommene grobe Schatzungen, Bruttowerte und gerundet.

Die Anwendung spezieller Férderrahmenbedingungen bspw. des GVFG kann Aufwandsbeschrénkungen und damit

niedrigere Kostenansétze zur Folge haben (hier auch kenntlich durch Zusatz ,max.").

Priorisierung: k — kurzfristig (bis 5 Jahre), m — mittelfristig ((ber 5 Jahre), | — langfristig (Uber 10 Jahre)
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6 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ,ruhige Gebie-
te gegen die Zunahme des Larms zu schutzen®. Ein ,ruhiges Gebiet” ist in der Umge-
bungslarmrichtlinie nicht genau definiert, sondern kann durch Festsetzung der Kommune
bestimmt werden.

Als sog. Ruhige Gebiete kommen nach Abstimmung mit den Fachplanungsamtern der
Stadtverwaltung infrage:

e Zo0o Stralsund und Stadtwald (A)
e St.-Jurgen-Friedhof (B)
e Neuer und Alter Frankenfriedhof (C und D)

Diese Auswahl Ruhiger Gebiete ist in Abb. 4 (s. Kap. 3.2) eingezeichnet. Sie kann wie
folgt begriindet werden:

Zoo und Stadtwald befinden sich in Nachbarschaft bevolkerungsreicher Stadtgebiete und
schlieRen Uber ein ruhiges Wegesystem entlang des Moorteiches radial an das Stadt-
zentrum an. Im Kern sind die Larmimmissionen in der Tat gering. Die Larmeintrage erfol-
gen im westlichen Teil insbesondere vom Grinhufer Bogen. Eine Erhéhung derselben ist
zu vermeiden.

Der nicht mehr aktive St.-Jirgen-Friedhof stellt eine wertvolle Stadtoase im Stadtteil
Knieper dar. Er wird durch die Prohner StralRe mit LA&rm beaufschlagt. Dieser Eintrag
lieRe sich durch einen Lickenschluss der westlichen Randbebauung der Prohner Stral3e
reduzieren.

Der Stadtteil Franken ist hinsichtlich ruhiger Parkanlagen unterversorgt. Darum kommt
den friiheren Friedh6fen Neuer und Alter Frankenfriedhof eine besondere Bedeutung zu.
Insbesondere der Neue Frankenfriedhof besitzt trotz zweiseitiger Tangierung durch Karl-
Marx-StraRe und Frankendamm aufgrund seiner Ausdehnung und des alten Baumbe-
standes einen sehr ruhigen Kern.

7 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, also der Biirger und Biirgerinnen, der
Verbande und Organisationen ist ein zentrales Element der Larmaktionsplanung.

Die Form des Beteiligungsverfahrens ist allerdings nicht weiter definiert. Der abschlie-
Rende Beschluss uUber den Larmaktionsplan erfolgt durch die Blrgerschaft der Hanse-
stadt. Die Burgerinnen und Birger werden tber den Abschluss der Larmaktionsplanung
von der Hansestadt unterrichtet.
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Fur die Vorstellung einer Entwurfsfassung des Larmaktionsplanes wurde im Rahmen der
Offentlichkeitsbeteiligung fir den 29. August 2013 zu einer Biirgerversammlung in das
Rathaus eingeladen. Es nahmen etwa 15 interessierte Burger teil.

Im Rahmen der Vorstellung wurde eine knappe Einfuhrung in die Wirkung und Rechen-
regeln von Larmpegeln sowie die Ausbreitung und Dampfung von Schall gegeben. Nach
anschlielRender Klarung interessierter Verstandnisfragen gab es seitens der Birger Hin-
weise und Anregungen zu folgenden Themen:

e Geschwindigkeitsheschrankungen mit -kontrollen verbinden.
e Forderung konsequenterer Sanktionen bei Geschwindigkeitstiberschreitungen.

e An der Kreuzung Heinrich-Heine-Ring/Prohner StraRe besonders nachts Larm
durch UbermaRige Beschleunigungsvorgange.

e Frage nach der fehlenden Einbeziehung des Griinhufer Bogens — beantwortet
durch die Darstellung der gréReren Entfernung der dortigen Wohnbebauung im
Unterschied zu den innerstadtischen DurchgangsstralBen und dadurch derzeit
nachgeordnet. Moglicherweise Aufnahme in einer spateren Fortschreibung.

e Die Einrichtung von Kreisverkehren wird begruif3t.
¢ Die vorgestellten MaRnahmen fanden grundsatzlich Akzeptanz.

Am 18. September 2013 fand eine Vorstellung von Entwurf und Mal3nahmen des Larm-
aktionsplanes vor dem Bauausschuss der Birgerschaft statt. Einer Anregung, den wegen
eines Verkehrsaufkommens weit unter der Schwelle der EG-Umgebungslarmrichtlinie
nicht enthaltenen StralRenzug Grol3e Parower Strafl3e/Spielhagenstralle aufgrund des
larmférdernden Zustandes der Fahrbahnoberflache mit aufzunehmen, wurde nachge-
kommen.

Im Nachgang zur Birgerversammlung ging telefonisch ein Bulrgerhinweis folgenden
Inhalts ein: Im Zuge des Rugenzubringers und dessen Querung der Bahnstrecke Stral-
sund — Greifswald werden die beim Uberfahren der Fahrbahniibergéange der tberfiihren-
den Bruckenbauwerke entstehenden Impulsgerausche als aufRerordentlich stérend wahr-
genommen. Die Gerauschimpulse entwickeln diese Storwirkung insbesondere nachts
und kénnen bei Mitwindsituationen Uber groRe Entfernungen (mehrere Kilometer) getra-
gen werden. Als MalRhahme wird empfohlen, den StralRenbaulasttréager (SBA Stralsund)
durch einen Hinweis zu veranlassen, bei einem kinftig erforderlichen Eingriff in die Bru-
ckenfahrbahn die vorhandenen einfachen Lamellenfahrbahnibergédnge gegen larmmin-
dernde Ausflhrungen auszutauschen.

Im Ergebnis fanden die Hinweise und Anregungen Eingang in die Mal3hahmengestaltung
(s. MalRnahmenblatter, Kap. 5.1)

Der Larmaktionsplan wird im Internet unter www.stralsund.de verdoffentlicht.
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8 Entlastung bei Umsetzung der Malinahmen

Die Umsetzung der Malinahmen besitzt Entlastungwirkungen fir die betroffenen Anwoh-
ner. Die Zahlen sind in den Mal3nahmenblattern jeweils fir das ortlich zusammenhéan-
gende MalRhahmenpaket aufgefihrt.

Selbstverstandlich treten die Verbesserungen gleichermal3en fiir alle Betroffenen auf. Die
Einteilung der Betroffenen gem. EG-Umgebungslarmrichtlinie in 5-dB(A)-Intervalle hat
jedoch zur Folge, dass die Verbesserung letztlich an der Anzahl der Betroffenen gemes-
sen wird, die infolge der Larmimmissionsreduzierung einen Intervallwechsel vollziehen.
Diese Zahl ist naturgeman kleiner.

Vor dem Hintergrund dieser Intervallstatistik kann festgestellt werden, dass sich fir den
gesamten MaRnahmenbereich durch Intervallwechsel belegte Verbesserungen fir ca.
700 Anwohner am Tag (i. S. DEN) und 1100 Anwohner in der Nacht ergeben. Die folgen-
den Abbildungen stellen die Verschiebung grafisch dar. Die Intervalle < 55 dB(A) sind fur
den Tag-Zeitraum nicht belegt, da hier nicht mehr von Betroffenheit ausgegangen wird.

1400
1200 -
1000 -
= m Betroffenenzahlen ohne
800 - - MaRnahmenam
Ganztag
600 -
Betroffenenzahlen mit
400 - Malknahmenam
Ganztag
200 A
0 . . . —
45- 50- 55- 60- 65- 70- =75
50 55 60 65 70O 75

Abbildung 8: Betroffenenstatistik fur den Tag (i. S. DEN)
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Abbildung 9: Betroffenenstatistik fiir die Nacht
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Abbildung 10: Reduzierungen in den Betroffenheitsintervallen bei MaBhahmenumsetzung

Im Ergebnis ist eine ausgepragte Verschiebung von héheren Pegelintervallen in niedrige-

re festzustellen (Abb. 8 und 9). Das stellt einen durchaus erwiinschten Effekt dar.
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Aus Abb. 10 ist ersichtlich, dass die Reduzierungen in den htchsten Pegelintervallen
ebenfalls wunschgemal am gréf3ten sind. Es handelt sich somit um ein durchaus wirk-
sames Paket von Larmminderungsmafnahmen.

9 Ausblick

Der vorliegende Larmaktionsplan entspricht den Anforderungen der Stufe Il der EG-
Umgebungslarmrichtlinie. Im Zuge der Erarbeitung wurde besonderer Wert auf die Defini-
tion konkret beschreibbarer und praktisch umsetzbarer MaBhahmen gelegt. Die Umsetz-
barkeit unterscheidet kurz-, mittel- und langfristige Vorhaben.

Den in Kapitel 5.1 enthaltenen MalRhahmenblattern gleichgestellt sind weitere im Kapitel
4.1 beschriebene nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende MalRnahmen,
deren Verfolgung als Daueraufgabe begriffen wird.

Nach der Umsetzung von MalRBnahmen, die Anordnungen verringerter Hochstgeschwin-
digkeiten zum Inhalt haben, ist zu beobachten, ob diesen nachgekommen wird. Bei Ak-
zeptanzproblemen durch die Verkehrsteilnehmer sind die MalRhahmen durch sanktionie-
rende oder nicht sanktionierende Uberwachungseinrichtungen zu erganzen.

Der Aktionsplan ware im Jahr 2018 fortzuschreiben. In diesem Zusammenhang wird zu
prufen sein, inwieweit die MaRnahmen umgesetzt wurden und welche Maflinhahmen zur
Larmminderung neu aufgenommen werden sollen. Insbesondere sollen Erfahrungen aus
der funfjahrigen Umsetzungsperiode gezielt in die weitere Gestaltung des Larmaktions-
planes eingehen.

42

UmweltPlan



Ldrmaktionsplan Stralsund

Quellenverzeichnis

RICHTLINIE 2002/49/EG:

Richtlinie 2002/49/EG des Europdaischen Parlaments und des Rates vom 25.Juni 2002
uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, Amtsblatt der Europaischen
Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002

BIMSCHG:

Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG vom 15. Marz 1974. Gesetz zum Schutz vor
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterun-
gen und ahnliche Vorgange

UMSETZUNGSGESETZ:

Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Um-
gebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. Teil | Nr. 38 S. 1794 (8§ 47a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes

34. BIMSCHV:

Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verordnung Uber die Larmkartierung — 34. BImSchV) vom 6. Méarz 2006, BGBI. Teil | Nr.
12 vom 15.03.2006,S. 516.

VBUS:

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Straen (VBUS) vom 22.
Mai 2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006).

VBUSCH:

Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch)
vom 22. Mai 2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006).

VBUF:

Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF) vom
22. Mai 2006 (BAnz. 154a vom 17.08.2006).

43

UmweltPlan



Ldrmaktionsplan Stralsund

16. BIMSCHV:

Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990.

VBEB:

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm (VBEB) vom 9. Februar 2007.

UBA-MARNAHMENBLATTER:

Mafnahmenblatter zur Larmminderung im Strafenverkehr, Umweltbundesamt, Juli 2009,
http://www.uba.de/uba-info-medien/3802.html

LARMKARTEN STRALSUND:

EG-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG - Stufe 1l (2012), Larmkarten nach 847 c¢
BImSchG, Strategische Larmkarten fir die Hansestadt Stralsund, Landesamt fir Umwelt,
Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern (LUNG MV), 18. Juni 2012

ERGANZUNGSNETZ STRALSUND:

Strategische Larmkarte ,Betroffenheitsuntersuchung Ergénzungsnetz® fir die Hansestadt
Stralsund, Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklenburg-Vorpommern,
02. August 2013

44

UmweltPlan



