03. Sitzung des Ausschusses fur Bau, Umwelt, Klimaschutz und
Stadtentwicklung

Termin: Donnerstag, 04.04.2024, 17:00 Uhr

Ort, Raum: Konferenzsaal

Nachtragstagesordnung

Die Tagesordnung wurde um folgenden Punkt ergénzt:

Offentlicher Teil

4.2. Berichterstattung zur 3. Fortschreibung der Larmaktionsplanung

Stefan Bauschke
Ausschussvorsitzender
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Fortschreibung des Larmaktionsplans der Hansestadt Stralsund, 4. Runde

1 Einfdhrung

Die Richtlinie 2002/49/EG [1] des europaischen Parlaments und des Rates vom
25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (EG-
Umgebungslarmrichtlinie, [1]) und die entsprechende nationale Umsetzung in das Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Umsetzungsgesetz, BImSchG [2]) fordern ein Konzept,
welches in der Zielsetzung schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umge-
bungslarm verhindern bzw. vermindern sowie vorbeugende Maflinahmen enthalten soll.
Neben der Larmkartierung ist der Larmaktionsplan wesentlicher Bestandteil des Konzep-
tes. Die Gemeinden haben nach § 47d BImSchG den gesetzlichen Auftrag, Larmaktions-
plane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen fir die in der Larm-
kartierung erfassten Stral3en geregelt werden.

Fur die 4. Runde der Larmaktionsplanung steht ein neu anzuwendendes Berechnungs-
verfahren zur Verfiigung, welches den aktuellen Stand von Wissenschaft und Technik
widerspiegelt. Die neue Methodik beinhaltet unter anderem geanderte Parameter bei der
Schallausbreitungsberechnung und eine hoéhere Gewichtung zur Berilicksichtigung von
schweren Lkws. Die Ergebnisse der vorliegenden 4. Runde sind daher nicht unmittelbar
mit denen der vorherigen Runden vergleichbar. Das trifft insbesondere auf die Anzahl der
von Larm betroffenen Personen zu.

Die Larmaktionsplanung muss fur Straen durchgefiihrt werden, entlang derer eine Ver-
kehrsstarke von mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr in der Larmkartierung bestimmt wurde; das so
genannte Hauptnetz. Fur die Larmaktionsplanung der Hansestadt Stralsund vergroRert
sich das Hauptnetz in der 4. Runde und daher auch das betrachtete Streckennetz.

Zusétzlich wurden auf die vom Landesamt flir Umwelt, Naturschutz und Geologie Meck-
lenburg-Vorpommern (LUNG M-V) zur Anwendung empfohlenen Larmauslésewerte Lpen
und Lnighe zur Vermeidung von gesundheitsschadlichen Auswirkungen durch Larm von 65
dB(A) auf 60 dB(A) bzw. von 55 dB(A) auf 50 dB(A) reduziert [3].

2 Grundlagen der Larmaktionsplanung

Die Richtlinie 2002/49/EG [4] des Européaischen Parlaments und des Rates Uber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 trat am 18. Juli 2002
mit der Verdffentlichung im Amtsblatt der Europdischen Gemeinschaft (ABl. EG vom
18.07.2002 Nr. L189 S. 12) in Kratft.

Sie ist mit der Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Umsetzungsgesetz,
kurz: BImSchG) in deutsches Recht umgesetzt worden. Der sechste Teil des BImSchG
,Larmminderungsplanung® umfasst nun die Paragraphen 47 a bis f [5] und beinhaltet,
neben Anwendungsbereichen und Begriffsbestimmungen, Aussagen zu Zustandigkeiten,
Zeitraumen und Anforderungen an Larmkarten und Larmaktionsplane.
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Fortschreibung des Larmaktionsplans der Hansestadt Stralsund, 4. Runde

Auf der Grundlage des § 47 f des BImSchG veroffentlichte das Bundesgesetzblatt am
15. Marz 2006 in Gestalt der 34. Bundes-Immissionsschutzverordnung [6] die Verord-
nung Uber die Larmkartierung. Die 34. BImSchV konkretisiert die Anforderungen an die
Larmkarten nach § 47c des BImSchG.

Zur Ermittlung der Larmbelastung passte die Bundesregierung die vorhandenen Verfah-
ren an die Erfordernisse der Richtlinie an. Berechnungsmethoden wurden fiir den Umge-
bungslarm von bodennahen Quellen (StralRen, Schienenwege, Industrie und Gewerbe)
[7] im Bundesanzeiger vom 28. Dezember 2018 veroffentlicht. Eine Methode zur Ermitt-
lung der von Larm betroffenen Menschen beschreibt die Berechnungsmethode zur Er-
mittlung der belasteten Zahlen durch Umgebungslarm (BEB [8]).

Die neu in das BImSchG eingeflhrte Vorschrift des 8 47 d zur Larmaktionsplanung ver-
weist im Absatz 2 auf die Anforderungen des Anhangs V der EG-Richtlinie, denen die
Larmaktionsplane zu entsprechen haben. Eine darliberhinausgehende spezielle Verord-
nung Uber die LArmaktionsplanung existiert nicht.

Als Kriterium fir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes gilt nach dem EuGH-Urteil
C-687/20 vom 31.03.2022 die Larmkartierung. D.h. Gemeinden, die larmkartierte Berei-
che besitzen, sind verpflichtet Larmaktionspléane zu erstellen.

2.1 Mindestanforderung fir Aktionsplane gemafl Anhang V RL 2002/49/EG

Im 8§ 47d Absatz 2 BImSchG in Verbindung mit dem Anhang V der EG-
Umgebungslarmrichtlinie sind Mindestanforderungen an die Aktionsplane beschrieben.
Diese enthalten z.B.:

¢ den rechtlichen Hintergrund,
o die zustandige Behorde,

e eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraRen, der Hauptei-
senbahnstrecken oder der Grol¥flughafen und anderer Larmquellen, die zu be-
riicksichtigen sind,

¢ geltenden Richtwerte geman Artikel 5,

e eine Zusammenfassung der Daten der Larmkarten, eine Bewertung der geschatz-
ten Anzahl von Personen, die L&rm ausgesetzt sind, sowie Angaben von Proble-
men und verbesserungsbeduirftigen Situationen, die bereits vorhandenen oder
geplanten MalRBnahmen zur LA&rmminderung, die MaRnahmen, die die zustandigen
Behdrden flr die nachsten 5 Jahre geplant haben, einschlieR3lich der Mal3hahmen
zum Schutz ruhiger Gebiete,

e Schéatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen,
¢ das Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen,

e eine langfristige Strategie zur Larmminderung.
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Fortschreibung des Larmaktionsplans der Hansestadt Stralsund, 4. Runde

2.2 Nationale Gesetzgebung

Auf nationaler Ebene sind je nach Larmart verschiedene Grenz-, Richt- und Orientie-
rungswerte glltig. Diese haben neben den Prufwerten der EG-Umgebungslarmrichtlinie
weiterhin Glltigkeit und sind bspw. in der Bauleitplanung und der Genehmigungsplanung
weiterhin verbindlich. So werden z.B.

e beim Neubau und der wesentlichen Anderung von offentlichen StraRen- und
Schienenwegen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [9],

e bei der Genehmigung von Gewerbebetrieben die Immissionsrichtwerte der TA
Larm [10],

¢ bei nachtraglicher Minderung der Larmbelastung an bestehenden Verkehrswegen
in der Baulast des Bundes die Richtwerte der VLarmSchR 97 [11] und

e bei der stadtebaulichen Planung die Orientierungswerte der DIN 18005, Beiblatt 1
[12]

von den betreffenden Behdrden zur Beurteilung der Schallimmission herangezogen.

2.3 Zustandige Stellen

Die Berechnung der strategischen Larmkarten fUr den StraRenverkehr der Hansestadt
Stralsund erfolgte durch das Landesamt fir Umwelt , Naturschutz und Geologie Meck-
lenburg-Vorpommern (LUNG M-V) und wurde der Gemeinde zur Verfigung gestellt
(Strategische Larmkarten der 4. Runde [13]).

Die zustandige Stelle fur die Erstellung des Larmaktionsplanes ist die Hansestadt
Stralsund.

2.4 Ausldsewerte des Larmaktionsplanes

Die Bewertung der mittels Larmkartierung gewonnenen Ergebnisse erfolgt auf Basis der
fir Mecklenburg-Vorpommern vom LUNG M-V zur Anwendung empfohlenen Auslése-
werte [3] von

e Lopen 2 60 dB(A) und
e Lnignt 2 50 dB(A).

Der Lpen ist ein mittlerer Pegel Gber das gesamte Jahr und beschreibt die Belastung Uber
24 Stunden: day (Tag), evening (Abend), night (Nacht). Bei seiner Berechnung wird der
Larm in den Abendstunden und in den Nachtstunden durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
(Abend) bzw. 10 dB(A) (Nacht) stéarker gewichtet. Der Lpen dient zur Bewertung der all-
gemeinen Larmbelastung.

Der Lnight beschreibt den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nachtzeit (22 Uhr — 6 Uhr).
Der Lnignt dient zur Bewertung der Nachtruhe.
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Fortschreibung des Larmaktionsplans der Hansestadt Stralsund, 4. Runde

Als Kriterium fir die Aufstellung eines Larmaktionsplanes wird die Uberschreitung min-
destens eines der beiden Werte gesehen.

Ein direkter Vergleich der berechneten Pegel im Rahmen der Larmkartierung bzw. Larm-
aktionsplanung mit dem nach deutschem Recht ermittelten Grenzwerten z.B. der
16. BImSchV [9] ist aufgrund der abweichenden Berechnungsmethode (andere Zeitberei-
che, keine Zu- und Abschlage) nur bedingt méglich.

2.5 Allgemeine Handlungsmaoglichkeiten

Zur nachhaltigen Larmminderung innerhalb des Gemeindegebietes zeigt der Larmakti-
onsplan Handlungsoptionen auf, um Ruhige Gebiete vor einer Zunahme vor Larm zu
schitzen, und Larm in Hotspot-Regionen zu reduzieren.

Der Reduzierung von Stral3enverkehrslarm steht grundsatzlich ein umfangreiches Paket
an Malnahmen zur Verfligung. Dieses lasst sich unterteilen in nicht quantifizierbare,
jedoch allgemein larmreduzierende MafRnahmen, und quantifizierbare larmreduzierende
Mafinahmen. Nachfolgend werden Beispiele fir beide Kategorien gegeben.

2.5.1 Nicht quantifizierbare Mainahmen

Beispiele fur nicht quantifizierbare Malinahmen sind in der folgenden Tabelle 1 gegeben.

Tabelle 1: Nicht quantifizierbare, jedoch allgemein larmreduzierende Malihahmen

MaflRnahme Beschreibung

) Dienen der Vermeidung von unndétigen Suchverkeh-
Parkleitsysteme ren.

Das vorhandene Radwegenetz soll im Rahmen der
laufenden Verwaltungstatigkeit optimiert werden.
Dazu gehdren baulich hergestellte Radwege aul3er-
o halb der Fahrbahn ebenso wie MafRnahmen des
Optimierung des Radwegenetzes Radfahrkomforts, wie Bordsteinabsenkungen und
die Ausbesserung von schadhaften Radwegbelagen.
Im Rahmen eines Mobilitatskonzeptes sollen Rad-
wege mit einbezogen werden.

MaRnahmen zur Starkung des OPNV weisen viele
Synergieeffekte mit der Larmminderungsplanung
auf. Neben der durch einen grof3en Verkehrsanteil
Versorgung des Gemeindegebietes durch OPNv | OPNV-Nutzer hervorgerufenen Reduzierung des
individualen motorisierten Verkehrs kénnen konkrete
straRenraumliche MaRnahmen zur Larmminderung
beitragen.
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Fortschreibung des Larmaktionsplans der Hansestadt Stralsund, 4. Runde

MaflRnahme Beschreibung

Sind an einem StraBenzug mehrere lichtzeichenge-
steuerte Knotenpunkte vorhanden, sollten diese so
aufeinander abgestimmt werden, dass larmintensive
Anfahrvorgdnge vermieden werden. Dabei gilt die
,Grine Welle* als wirksame Methode der Verkehrs-
und Optimierung der ,,Griinen Welle* verstetigung. Im Ergebnis soll die angestrebte
Geschwindigkeit der Fahrzeuge auf den Ausbauzu-
stand und die Verkehrsbedingungen des Stral3enzu-
ges abgestimmt werden.

Verkehrsabhangige Steuerungen, Einrichtung

o B Die Sanierung schadhafter Asphaltbelage kann eine
Beseitigung von StraRenschaden Larmreduzierung von bis zu 2 dB(A) erreichen.

Der unerwinschte Niveauunterschied zwischen
Kanaldeckel und StralRenbelag sorgt fir uner-
Sanierung von Kanaldeckeln winschte Larmemissionen. Durch eine standige
Sanierung nicht optimaler Deckel kann lokal eine
erhebliche L&rmminderung erzielt werden.

2.5.2 Quantifizierbare MalRnahmen

Das Spektrum mdglicher larmmindernder MalRnahmen mit ihrem jeweiligen Minderungs-
potenzial kann einer Publikation des Umweltbundesamtes [14] entnommen werden. Die
konkrete Larmminderungswirkung ist dabei von der ortsspezifischen Ausgangssituation
und etwaiger MalRnahmenkombinationen abhangig. Die betreffenden Aktionsfelder sind
dabei:

Geschwindigkeitsreduzierung,

Veranderung/Verschiebung des Stral3enquerschnitts,
Verkehrsmengenreduzierung,

Verbesserung/Beruhigung des Verkehrsflusses und
Verbesserungen der Fahrbahnoberflache.

2.5.3 Larmminderungspotentiale

Im Folgenden werden MaRnahmen hinsichtlich ihres Larmminderungspotentials bewertet.
Hierbei handelt es sich sowohl um Konzepte als auch um bauliche Anderungen, womit je
nach Maf3nahme unterschiedliche Umsetzungs-Zeitraume einhergehen. Die nachstehen-
de Tabelle 2 soll lediglich eine Ubersicht tiber mogliche MaRnahmen und deren Larm-
minderungspotentiale geben. Weitere Information und Wirkungen dieser Maflinahmen in
Bezug auf Klima und Luftreinheit kann den Mafinahmenbléattern des Berichtes: ,LARM-
AKTIONSPLANUNG IN BALLUNGSRAUMEN* [14] entnommen werden.
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Tabelle 2: Ubersicht mdglicher MaRnahmen und ihrer Wirkung entnommen aus
LARMAKTIONSPLANUNG IN BALLUNGSRAUMEN® (MaRnahmenblét-
tern) [14]
MaRBnahme Wirkung
Langerfristig fiihrt eine Attraktivitatssteigerung des OPNV zur Vermeidung von Kfz-Fahrten und
L .. somit auch zu einer Vermeidung von Larmemissionen. Kurzfristig ist eine geringe Larmminderung
Priorisierung des OPNV durch die Reduzierung von Brems- und Anfahrvorgingen des OPNV zu erwarten, die unter Umstan-
den durch zuséatzliche Brems- und Beschleunigungsvorgange im Kfz-Verkehr kompensiert wird
Bikesharing Durch eine Reduzierung von Kfz-Fahrten sinken langfristig die Lirmemissionen.
Carsharing Durch die eingesparten Kfz-Fahrten sinkt die Larmbelastung.
Aufgrund der Verkehrsreduzierung und der Verringerung von Behinderungen des flieRenden
Parkraummanagement | Verkehrs durch Parken in zweiter Reihe ist von einer Reduzierung der Larmemissionen um etwa 1

dB(A) auszugehen.

Lkw-Fahrverbot

Lokal ist die Reduzierung von Larmimmissionen zu erwarten. Die Hohe hangt unter anderem von
dem vorhandenen Gesamt- und Schwerverkehrsaufkommen ab.

Fahrbahnbelage

Die Sanierung schadhafter Asphaltbeldge kann eine Larmreduzierung von 1 bis 2 dB(A) erreichen.
Bei Erneuerung der Fahrbahndeckschicht durch feinkdrnige Splittmastix-asphalte sind auch héhere
Minderungen zu erzielen. Dies ist jedoch mit den herkdmmlichen Emissionsmodellen nicht vor-
schriftenkonform abbildbar. Durch den Austausch von Pflaster gegen Asphalt ist eine Larmreduzie-
rung von bis zu 9 dB(A) moglich. Offenporiger Asphalt kann eine larmmindernde Wirkung von 6 bis 8
dB(A) gegeniiber normalem Asphaltbeton entfalten, die jedoch mit der Nutzungsdauer zuriickgeht.

Tempo 30, an stadti-
schen Hauptverkehrs-
straBen

Haufig ist eine weitere Senkung des Mittelungspegels um bis zu 2 dB(A) durch eine einhergehende
Verstetigung des Verkehrs moglich. Der Mittelungspegel sinkt bei einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung von 50 km/h auf 30 km/h um2 bis 3 dB(A), bei Pflaster um bis zu 5 dB(A).

Griine Welle

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses ist eine Reduzierung der Pegel um etwa 1 dB(A) bei 70
km/h bis 4 dB(A) bei 30 km/h mdglich, wenn die mittlere Geschwindigkeit beibehalten wird. Die
subjektive Wahrnehmung der Larmminderung wird noch verstarkt durch den Wegfall der besonders
lastigen Pegelspitzen.

Einsatz larm- und
schadstoffarmer Technik

Gesamtstadtisch sind nur geringe Larmminderungseffekte zu erwarten. An Strecken mit hohem
Busaufkommen sind Larmreduzierungen von etwa 1 dB(A) fiir den Busverkehr moglich.

Biindelung
des notwendigen Kfz-
Verkehrs

Die Larmsituation kann nicht nur lokal, sondern in der Gesamtbilanz wirksam verbessert werden. Da
Anderungen der Pegelhdhe von der prozentualen Anderung der Verkehrsmenge abhingen, kann
eine deutliche Entlastung im Nebennetz erreicht werden, ohne wesentliche Verschlechterungen auf
den Hauptstrecken zu verursachen.

Einbahnstralen

Durch eine Reduzierung der Verkehrsmengen und ein eventuelles Abriicken des flieRenden Ver-
kehrs von der Fassade sind Lirmminderungspotenziale bis zu 2-3 dB(A) vorhanden. Unter Umstéan-
den werden diese jedoch durch hohere Geschwindigkeiten kompensiert. Durch die notwendigen
Umwegfahrten steigt die Lairmbelastung an den Ausweichstrecken.

Abriicken
des Fahrstreifens vom
Immissionsort

Es kann eine Reduzierung der Immissionen um bis zu 1,5 dB(A) erreicht werden. Durch eine optisch
ansprechende Gestaltung der gewonnenen Abstandflache kann die subjektive Larmminderung tber
den physikalisch messbaren Werten liegen.

SchlieBung
von Bebauungsliicken

Bei geschlossener Blockrandbebauung sind Larmminderungseffekte, etwa durch die Erzeugung
geschlossener Innenhdéfe, von bis zu 25 dB(A) moglich. Jedoch sind aufgrund von (Mehrfach-)
Reflexionen Pegelerh6hungen an den straRenzugewandten Seiten und der gegeniberliegenden
Bebauung von bis zu 3 dB(A) mdglich.

Schallschutzwinde/-
waille

Es sind lokal hohe Pegelminderungen von bis zu 20 dB(A) moglich. Die tatsachliche Wirkung hangt
jedoch von einer Vielzahl von Faktoren ab, z.B. von Wandlange und -h6he, der Hohe des Immission-
sortes und dem Abstand zwischen Wand und Schallquelle.

Abbildung 1 stellt mogliche maximale Pegelanderungen (ldeal-Fall) durch die in Tabelle 2
aufgefuhrten MafRnahmen dar. Es sind nur MaBhahmen dargestellt, welche bei vollstan-
diger Wirksamkeit eine Angabe der Pegelanderung in dB(A) ermdglichen. Zu beachten ist
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hierbei, dass MaRhahmen nicht nur zu Pegelminderung, sondern auch zu Pegelerhéhung
fuhren kbnnen, z.B. bei der SchlieRung von Bebauungsliicken.
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Abbildung 1: Ubersicht méglicher maximaler Pegelanderungen entnommen aus Maf-
nahmenkatalog des ,LARMAKTIONSPLANUNG IN BALLUNGSRAUMEN*
[14]

3 Bestandsanalyse

Im Folgenden werden die 6rtlichen Gegebenheiten sowie der Untersuchungsumfang des
vorliegenden Larmaktionsplanes beschrieben.

3.1 Ortliche Gegebenheiten

Die amtsfreie Hansestadt Stralsund liegt im Nordosten Mecklenburg-Vorpommerns. Sie
ist Kreisstadt des Landkreises Vorpommern-Riigen und grenzt im Osten an den Strela-
sund. Die Stadt ist hauptsachlich durch eine dichte Bebauung geprégt.

Die Hansestadt Stralsund gliedert sich in die Stadtgebiete Altstadt, Knieper, Tribseer,
Franken, Sud, Lissower Berg, Langendorfer Berg und Grinhufe.

Die Hansestadt Stralsund ist wie folgt charakterisiert:

e Gesamtflache: 54,59 km?2
e Einwohnerzahl: 59.205
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e Bevolkerungsdichte: 1084,5 Einwohner/km2
Durch die Hansestadt Stralsund fuhren die Bundesstra3en B 96 (mit Ortsumfahrung des
Stadtgebietes Sid), B 105 (mit Ortsumfahrung der Stadtgebiete Tribseer und Langendor-
fer Berg) und B 194 sowie die Landesstral3en L 213, L 222 und L 296. Zudem durchlau-
fen die Bahnstrecken Rostock-Stralsund, Binz/Sassnitz-Stralsund, Grimmen-Stralsund
und Greifswald-Stralsund das Stadtgebiet. Industrie- und Flugverkehrslarm sind nicht
mafigeblich relevant bzw. nicht vorhanden.

3.2 Untersuchungsumfang

Larmkartierungen berlcksichtigen Hauptverkehrsstral3en mit einer Verkehrsstarke von
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr. Dabei handelt es sich vermehrt um Bundes- und Landesstra-
Ren, wie von der EG-Umgebungslarmrichtlinie gefordert. Die Stralen mit einer Verkehrs-
belastung von > 3 Mio. Kfz/Jahr sind in der nachfolgenden Abbildung 2 dargestellt. Die
BundestralRen B 96, B 105 und B 194 sowie die LandesstraRen L 213 und L 222 wurden
als Hauptlarmquellen definiert. Im Rahmen der strategischen Larmkartierung des LUNG
M-V wurden folgenden maximalen Verkehrszahlen im Stadtgebiet bestimmt [13]:

Tabelle 3: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV) auf den beriicksichtigten
StralRenabschnitten gem. [13]

Stralenbezeichnung DTV [Kfz/Tag] Stralenbezeichnung DTV [Kfz/Tag]
B 96 22.735 FeldstralRe 11.454
B 105 17.137 Friedrich-Engels-Stralle = 10.307
B 194 10.643 Frankendamm 8.425
Am Feldrain 8.323 Frankenwall 10.485
Barther Stral3e 9.424 Greifswalder Chaussee 15.225
Carl-Heydemann-Ring : 13.703 Grunhufer Bogen 32.886
Heinrich-Heine-Ring 29.334 Knieperwall 8.485
Karl-Marx-Straf3e 10.485 Koppelstralle 12.992
Knieperdamm 15.327 Lindenallee 10.150
Parower Chaussee 11.267 Tribseer Damm 8.828
Prohner Stralle 15.936 Vogelsangstralie 11.977
Rostocker Chaussee 14.718

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) veroffentlicht als zustandige Behorde die Ergebnisse
zur mdglichen Verlarmung an Haupteisenbahnstrecken (mehr als 30.000 Bewegun-
gen/Jahr). Zuséatzlich wird auch die LArmaktionsplanung fir betroffene Kommunen durch
das EBA durchgefiuihrt. Die Ergebnisdarstellung und Auswertung ist nicht Bestandteil des
vorliegenden Larmaktionsplanes. Die Hansestadt Stralsund befindet sich an mehreren
Eisenbahnstrecken. Im Bereich zwischen dem Hauptbahnhof Stralsund und dem Ab-
zweig der Berliner Nordbahn von der Hauptstrecke Stralsund — Greifswald auf Hohe des
Uberwegs Voigdehager Weg sind mehr als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr Kkartiert

32670-00, Rev. 03 12/87



Fortschreibung des Larmaktionsplans der Hansestadt Stralsund, 4. Runde UmweltPlan

worden [15]. Im aktuellen Entwurf des Larmaktionsplanes 2023 des EBA ist Stralsund mit
Larmkennziffern (LKZ) fir den Tag-Abend-Nachtzeitraum Lpen und fur den Nachtzeitraum
Lnicht VOn 348 bzw. 327 als eine nur geringflgig betroffene Kommune klassifiziert [16].

Larmkonflikte bei Industrie-/Gewerbeanlagen treten zumeist lokal auf und werden in der
Regel Uber anlagenbezogene Regelungen im Rahmen des BImSchG und der TA-LArm
durch die Immissionsschutzbehérden behandelt. Sie sind nicht Untersuchungsgegen-
stand des vorliegenden Larmaktionsplanes und unterliegen im Regelfall strengeren
Grenzwerten bzw. Prifwerten als hier angesetzt.
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Abbildung 2: Aktionsplanbereich der Fortschreibung des L&rmaktionsplanes, 4. Runde
(untersuchte StrafRenabschnitte lila gekennzeichnet, Kartengrundlage
© GeoBasis-DE/LGB, dl-de/by-2-0).
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4 Larmaktionsplan der 4. Runde

4.1 Ubernahme der Larmkarten, Geodaten und Verkehrszahlen

Die Ergebnisse der Larmkartierung wurden im Rahmen des vorliegendes Larmaktions-
planes unter Nutzung der Software SoundPLAN 9.0 reproduziert (Update: 24.01.2024).

Das LUNG M-V stellte die dafir benétigten Bebauungs- und Straf3ennetz-Daten in einem
standardisierten Shape-Format zur Verfigung. Da der erhaltene Gebaudedatensatz (inkl.
Wohnungs- und Einwohnerzahl) teilweise nicht die aktuelle Bebauungsstruktur abbildete,
wurden einige relevante Bereiche aus OpenStreetMap-Daten (© OpenStreetMap contri-
butors) erganzt. Als Grundlage flur alle weiteren Analysen dienten die stiindlichen Ver-
kehrsstarken der einzelnen Fahrzeugklassen, die zuldssigen Geschwindigkeiten sowie
die Fahrbahnoberflachen. Geb&audefunktionen wurden abh&ngig vom in der LAI Richtlinie
[17] definierten und mitgelieferten Funktionscode festgelegt. Zur Prifung der zu Grunde
liegenden Kennwerte wurde eine Ortsbefahrung des Plangebietes durchgefiihrt. Darauf-
hin konnten diese, wo erforderlich, ortsspezifisch (bspw. bei Geschwindigkeitsbeschran-
kungen, Gebaudebestanden) angepasst werden. In diesem Fall wurde die Anzahl der
Bewohner auf Basis der Statistik Uber die Wohnflache je Einwohner der Hansestadt
Stralsund [18] und unter Zuhilfenahme der Berechnungsformel in der BEB [8] abge-
schatzt.

Die nachfolgenden Abbildungen 3 und 4 dienen der Ubersicht tiber die Ergebnisse der
Larmkartierung. Etwaige Unterschiede der vorliegenden Larmkarten zu denen des LUNG
M-V kobnnen durch zwischenzeitlich verdffentlichte Software-Updates, Aktualisierungen
des Gebaudedatensatzes oder auch durch ortsspezifische Anpassungen (bspw. Ge-
schwindigkeiten, Fahrbahnoberflachen) auf Grundlage der durchgefuhrten Befahrung
begrindet werden.
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Abbildung 3: Larmimmissionen im Beurteilungszeitraum ,DEN* (Kartengrundlage ©

GeoBasis-DE/M-V, dl-de/by-2-0).
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Abbildung 4: Larmimmissionen im Beurteilungszeitraum ,NIGHT® (Kartengrundlage ©
GeoBasis-DE/M-V, dl-de/by-2-0).

4.2 Betroffenheits-Analyse

Fur eine effektive MalRnahmenbestimmung ist eine Analyse der Larmsituation notwendig.
Tabelle 4 enthalt die Betroffenheit je Pegelintervall nach EU-Einwohnerstatistik. Tabelle 6
zeigt die Anzahl der Personen, welche unter IschAmischen Herzkrankheiten (IHD) leiden,
stark belastigt (HA) sind oder starke Schlafstérungen (HSD) aufweisen. Es handelt sich
dabei um statistische Kennzahlen, die nicht an tatsachliche Einzelfalle gebunden sind.
Die Pegelintervalle werden durch die BUB [7] festgelegt.
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Tabelle 4: Geschatzte Anzahl an Menschen nach Pegelklassen (Rundung gem. &4,
Abs. 5-6, 34. BImSchV auf volle Hunderter).

Loenin dB(A) ab 55 - 59 ab 60 - 64 ab 65 - 69 ab70-74 ab 75

Anzahl 6.700 4.100 4.500 1.300 100!

Lnight in dB(A) ab 50 - 54 ab 55 - 59 ab 60 - 64 ab 65 - 69 ab 70

Anzahl 4.700 4.700 2.400 100 0

Im Folgenden sind die larmbelasteten Flachen sowie die Anzahl der belasteten Wohnun-
gen, Schulen und Krankenhausgeb&ude der Hansestadt Stralsund gem. 34. BImSchV [6]
angegeben.

Tabelle 5: Angaben Uber larmbelastete Flachen, geschatzte Zahl der Wohnungen
(Rundung gem. 84, Abs. 5-6, 34. BImSchV auf volle Hunderter), Schulen

und Krankenhauser.

Loen in dB(A) 55-64 65-74 >75
Fliache (km?) 8,94 2,24 0,418
Wohnungen (Anzahl) 3.400 3.100 0!
Schulgeb&ude (Anzahl)l 6 5
Krankenhausgebaude (Anzahl) 18 2
Tabelle 6: Geschatzte Zahl der Falle ischdmischer Herzkrankheiten, starker Bel&sti-
gung und starker Schlafstérung (statistische Kennzahlen ohne Bindung an
tatséchliche Einzelfalle).
T Falle ischéir:nischer F.é.illt? starker Féille"starker
Herzkrankheiten (IHD) Belastigung (HA) Schlafstorung (HSD)
Anzahl 8 3.295 946

Besonders betroffene Stral3enabschnitte sind im Rahmen der Analyse ndher zu untersu-
chen. Dazu wurde die Anzahl der Betroffenen in Bezug auf den Tag-Abend-Nacht-
Larmindex Lqen und den Nacht-Larmindex Lnign: flir die einzelnen Straf3enziige berechnet.

1 Die zahl der Betroffenen sowie Wohnungen ist gem. §4, Abs. 5-6, 34. BImSchV mathematisch auf volle Hunderter zu
runden. Das fihrt im vorliegenden Fall dazu, dass die Anzahl der Betroffen von 57 Betroffenen auf 100 aufgerundet wird,
wahrend die Anzahl der Wohnungen von 42 auf 0 abzurunden ist.
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Tabelle 7: Anzahl der betroffenen Menschen je Untersuchungsgebiet. Uberschreitun-
gen der vom LUNG M-V festgelegten Auslosewerte flr Lpen bzw. des Light
sind rot hinterlegt. Pegelintervalle sind nach 34. BImSchV [6] festgelegt.

Name EU-Einwohnerstatistik

Intervalle Betroffene Einwohner
in dB(A)
Lpen L Night

B 105 45 - 49 - 734

50-54 119
55-59 562 0
60 - 64 1 0
65 - 69 0 0
70-74 0 0
>75 0 0
Summe Betroffene 1 119
Larmkennziffer -1.684 -1.964
B 96 45 - 49 - 201
50 - 54 - 126
55 -59 276 5
60 - 64 38 0
65 - 69 4 0
70-74 0 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 42 131
Larmkennziffer -724 -316
Barther Stralle 45 -49 N 148
50-54 - 107
55-59 89 234
60 - 64 134 33
65 - 69 216 0
70-74 7 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 357 374
Larmkennziffer 1.597 1.804
Blockumfahrung Carl.- 45-49 N 29
50-54 - 56

Heydemann-

55-59 33 0

Ring/Jungfernstieg/Friedrich- 60 - 64 46 0

Engels-Str. 65 - 69 0 0

70-74 0 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 46 56
Larmkennziffer -7 25
Carl-Heydemann-Ring (Nord) — | 45 - 49 - 186
:
55-59 122 278
60 - 64 137 58
65 - 69 278 0
70-74 2 0
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EU-Einwohnerstatistik

Name
Intervalle Betroffene Einwohner
in dB(A)
Lpen L Night
> 75 0 0
Summe Betroffene 417 439
Larmkennziffer 1.878 2.290
Carl-Heydemann-Ring (Nord) — 45-49 N 20
Barther StraRe — Tribseer 50 - 54 ) 166
55 -59 53 102
Damm 60 - 64 160 182
65 - 69 88 2
70-74 170 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 418 452
Larmkennziffer 2.817 3.204
Carl-Heydemann-Ring (Siid) / |45 -49 - 717
FeldstraBe — ab Tribseer Damm | 20~ >4 . 106
55 -59 503 214
60 - 64 70 264
65 - 69 256 48
70-74 237 0
> 75 8 0
Summe Betroffene 571 632
Larmkennziffer 3.403 3.543
Frankendamm 45 - 49 - 481
50 - 54 - 218
55-59 425 488
60 - 64 150 298
65 - 69 688 3
70-74 49 0
> 75 2 0
Summe Betroffene 889 1007
Larmkennziffer 4.463 6.036
Frankenwall / Knieperwall 45-49 - 149
50 - 54 - 92
55-59 130 108
60 - 64 100 16
65 - 69 85 0
70-74 1 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 186 216
Larmkennziffer 417 685
Friedrich-Engels-Stralle 45-49 - 135
50 -54 - 89
55-59 116 104
60 - 64 74 147
65 - 69 168 0
70-74 73 0
> 75 0 0

32670-00, Rev. 03

19/87

UmweltPlan



Fortschreibung des Larmaktionsplans der Hansestadt Stralsund, 4. Runde

EU-Einwohnerstatistik

Name
Intervalle Betroffene Einwohner
in dB(A)
Lpen L Night
Summe Betroffene 315 340
Larmkennziffer 1852 2265
Greifswalder Chaussee (Nord) 45-49 - 296
— bis Selliner Weg 50 - 54 ) 121
55-59 215 219
60 - 64 114 93
65 - 69 227 0
70-74 45 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 386 433
Larmkennziffer 1.712 2.003
Greifswalder Chaussee (Sud) — 45 - 49 B 262
Selliner Weg bis WeiRdornweg 50-54 ) 142
55-59 131 149
60 - 64 217 4
65 - 69 40 0
70-74 0 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 257 295
Larmkennziffer 321 589
Grunhufer Bogen (Nord) / 45 -49 N 923
Heinrich-Heine-Ring 50-54 i 1060
55-59 735 754
60 - 64 1194 92
65 - 69 400 0
70-74 55 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 1.649 1.906
Larmkennziffer 3.643 5.733
Grunhufer Boger (Sid) 45-49 B 749
50 -54 - 586
55-59 638 748
60 - 64 505 21
65 - 69 502 0
70-74 0 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 1.007 1.355
Larmkennziffer 2.610 4.413
Karl-Marx-Straf3e 45-49 - 555
50 -54 - 284
55 -59 488 134
60 - 64 135 153
65 - 69 195 6
70-74 69 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 399 577
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EU-Einwohnerstatistik

Name
Intervalle Betroffene Einwohner
in dB(A)
Lpen L Night
Larmkennziffer 999 1779
KoppelstralRe 45 - 49 R 55
50 - 54 - 68
55-59 104 23
60 - 64 40 0
65 - 69 2 0
70-74 0 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 42 91
Larmkennziffer -218 133
Prohner StraBe / Knieperdamm 45 -49 N 616
50 - 54 - 576
55-59 622 544
60 - 64 487 770
65 - 69 649 69
70-74 549 0
> 75 47 0
Summe Betroffene 1732 1959
Larmkennziffer 11038 13525
Rostocker Chaussee 45-49 N 519
50 - 54 - 152
55 -59 256 59
60 - 64 108 10
65 - 69 36 0
70-74 2 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 146 221
Larmkennziffer -276 -720
Tribseer Damm 45-49 - 89
50 - 54 - 150
55 -59 79 411
60 - 64 162 271
65 - 69 572 0
70-74 83 0
> 75 0 0
Summe Betroffene 817 832
Larmkennziffer 5.087 6.162

Uberschreitung der Prufwerte (s. Kap. 2.4) werden in der vorstehenden Tabelle 7 rot
markiert. Hierbei wird zwischen Uberschreitungen des Lpen bzw. des Lnieur unterschie-
den. Es wird deutlich, dass fir alle StralRenabschnitte Betroffenheiten oberhalb der Aus-
|0sewerte festzustellen sind. Hochste Betroffenheiten ergeben sich entlang des Griinhu-
fer Bogens und Heinrich-Heine-Rings, der Prohner StralRe, des Tribseer Damms und des
Carl-Heydemann-Rings. Betroffenheiten von Pegeln gréRer als 75 dB(A) sind fur die
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Prohner Strale / Knieperdamm, den Carl-Heydemann-Ring (im Abschnitt zwischen
Kreuzung Tribseer Damm und FeldstralRe) sowie den Frankendamm berechnet worden.

Zusatzlich zu den Betroffenheiten sind auch Larmkennziffern nach Bénninghausen und
Popp [19] angegeben. Diese stellen eine nach Pegeln gewichtete Summierung der Be-
troffenenzahlen dar und sind ein zusatzlicher Wert, um die Anzahl der Menschen, die von
Larm oberhalb der Ausldsewerte betroffen sind, besser einzuordnen und eine mogliche
Priorisierung der betroffenen StralRenzige vornehmen zu kénnen. Negative Larmkennzif-
fern zeigen dabei erhdhte Betroffenheiten unterhalb der Auslésewerte und damit geringe-
ren Handlungsbedarf an. Die fiir die Berechnung erforderlichen Grenzwerte wurden, wie
die Ausldsewerte mit 60 dB(A) fir den Tag-Abend-Nacht-Zeitraum ,DEN* und 50 dB(A)
fur den Nachtzeitraum ,NIGHT" angesetzt. Die Larmkennziffern reichen von -1.625 bis
11.038 fur den Tag-Abend-Nacht-Zeitraum ,DEN“ bzw. von -1918 bis 13.525 fiir den
Nachtzeitraum ,NIGHT®. Hochste Werte im Tag-Abend-Nacht-Zeitraum sind fur die Proh-
ner StralRe/Knieperdamm (11.038), den Tribseer Damm (5.087) sowie den Frankendamm
(4.463) berechnet worden. Fur den Nachtzeitraum sind héchsten Larmkennzahlen fir die
Prohner StralRe/Knieperdamm (13.525), den Tribseer Damm (6.162), den Frankendamm
(6.036) sowie den ndrdlichen Grunhufer Bogen/Heinrich-Heine-Ring (5.733) festgestellt
worden.

Aus den Betroffenenzahlen und Larmkennziffern lassen sich folgende Bereiche mit einem
besonderen Fokus bei den weiteren Untersuchungen festlegen:

e Die Prohner Stral3e / Knieperdamm,
e Der Tribseer Damm,

e Der Carl-Heydemann-Ring,

e Der Frankendamm sowie,

e Der nordliche Griinhufer Bogen/Heinrich-Heine-Ring.

4.3 Hotspot-Analyse

Neben der im letzten Kapitel dargestellten Betroffenheitsanalyse beziiglich einzelner
Stralenziige kdnnen stark vom Larm betroffene Gebiete auch durch eine Hotspot-
Analyse sichtbar gemacht werden. Dieser liegen sowohl die Einwohnerzahl eines Gebie-
tes als auch die berechneten Larmpegel zugrunde, woraufhin die Betroffenheit der Per-
sonen, die sich z.B. stark belastigt fuihlen, als Flachendichte in Einwohner/km? bestimmt
werden.

Durch die Hotspot-Analyse werden Bereiche hoher Einwohnerzahlen priorisiert, wodurch
wirksame Mal3hahmen fir eine méglichst hohe Personenzahl bestimmt werden kénnen.

In Abbildung 5 ist die Hotspot-Analyse fur stark belastigte Personen (HA) in Einwohnern
je km? gezeigt. Farblich sind dabei die Bereiche hinterlegt, in denen groRen Belastigun-
gen berechnet wurden. Dabei wurden erhdhte Beldstigungen entlang der groéf3ten Ver-
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kehrsstralRen in drtlicher Nahe zu den Lichtsignalanlagen gesteuerten Kreuzungen ge-
funden. Signifikante Hotspots sind:

e Der nordliche Griinhufer Bogen / Heinrich-Heine-Ring,
o Der sudliche Grinhufer Bogen zwischen Vogelsangstraf3e und Blitenweg,

e Die Prohner Stral3e / Knieperdamm zwischen den Kreuzungen Heinrich-Heine-
Ring und Friedrich-Engels-Stral3e,

e Die Friedrich-Engels-Stral3e,

e Der Tribseer Damm zwischen Hauptbahnhof und der Kreuzung Richtenberger
Chaussee,

e Der gesamten Carl-Heydemann-Ring, besonders im Abschnitt zwischen der
Kreuzung Tribseer Damm und der Feldstralie,

e Die Karl-Marx-StraRe, besonders im Abschnitt zwischen Neuem Frankenfriedhof
und dem Wulflamufer,

e Der Frankendamm zwischen Sackgasse und dem Kreisverkehr Franken-
wall/Wasserstral3e.

Kleinere Hotspots sind entlang der Greifswalder Chaussee in den Bereichen Am Pa-
schenberg/Am Koppenberg und Andershof (Ahornstrale/Andershofer Ufer/Zur Steilkls-
te), in Bereichen der Tribseer Siedlung (Tribseer Wiesen), am Liissower Berg, Teile der
Barther Stral3e, sowie in den bebauten Bereichen von Grinthal-Viermorgen entlang der
Rostocker Chaussee zu finden.

Die im Folgenden gezeigte Abbildung 6 zeigt analog zur Abbildung 5 die Hotspot-Analyse
bezogen auf stark schlafgestorte Personen (HSD). Die hier berechneten Hotspots befin-
den sich grof3tenteils nahe den bereits identifizierten Gebieten aus der Analyse der stark
belastigten Personen (HA). Auffallig sind dabei zudem erhdhte Betroffenheiten in der
Tribseer Vorstadt zwischen Tribseer Damm und Carl-Heydemann-Ring sowie in der
gesamten Altstadt. Dies weist verstarkt auf eine Untersuchung der folgenden Gebiete hin:

¢ Den Heinrich-Heine-Ring,

¢ Den sidlichen Grinhufer Bogen zwischen Vogelsangstral3e und Blitenweg,

e Die Prohner StraRe/Knieperdamm besonders zwischen den Kreuzungen Heinrich-
Heine-Ring und Friedrich-Engels-Stral3e,

e Den Carl-Heydemann-Ring,

e Den Tribseer Damm,

e Die Karl-Marx-Stral3e,

e Den Frankendamm,

e Den Frankenwall und Knieperwall sowie

o Die Greifswalder Chaussee besonders im Bereich der Ortsdurchfahrt Andershof.
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Abbildung 6: Hotspot-Analyse der Hansestadt Stralsund nach stark schlafge-storten
Personen je km? Kartengrundlage © GeoBasis-DE/M-V, dI-de/by-2-0).

5 LarmschutzmalRnahmen

Der Larmaktionsplan hat zur Aufgabe, bereits bestehende MaRnahmen aus vorangegan-
genen Planungsrunden darzustellen und hinsichtlich ihrer Aktualitat zu tGberprifen und zu
bewerten. Weiterhin sind fur die bestehenden und neu ermittelte Larmbrennpunkte (Hot-
spots) MalRhahmen zur LA&rmminderung zu untersuchen.

5.1 Uberpriufung des bestehenden Larmaktionsplans

Der Status der einzelnen Malinahmen des bestehenden und 2018 aufgestellten Larmak-
tionsplanes wurde Uberprift und ist nachfolgend zusammengetragen.
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Tabelle 8: Auflistung, Inhalt und Stand der im Larmaktionsplan 2018 (3. Runde)
aufgestellten MaRnahmen.
MaBnahme StraBBenabschnitt Inhalt Status
Begrenzung der zuldssigen
M1-1 E;?:n:rrdsatrrnarie/ Hochstgeschwindigkeit auf 30 | Nicht umgesetzt
P km/h im Zeitraum 22 — 6 Uhr
Umgestaltung der Kreuzung
M1-2 Prc?hner Strale / P.rohner Str/ He'lnnch-Heme— Nicht umgesetzt
Knieperdamm Ring zur Verstetigung des
Verkehrs
Verstetigung des Verkehrs- Mac.:hbarkeltsstuo.he mit
Prohner StralRe / . . positivem Ergebnis
M1-3 . flusses durch Einrichtung einer
Knieperdamm . abgeschlossen. Umset-
Griinen Welle )
zung noch nicht erfolgt.
Blockumfahrung: Aufhebung der I.3I.ockumfah-
C.-Hevdemann-Ring | "8 durch Zweirichtungsver-
M2-1 ey . & | kehr C.-Heydemann-Ring Vorplanung beauftragt.
/ Jungfernstieg / Fr.- .
zwischen Fr.-Engels-Str. und
Engels-Str .
Jungfernstieg
Blockumfahrung:
C.-Heydemann-Ring | Erneuerung Fahrbahnoberfld- |Zeitnahe Realisierung
M2-2 . .
/ Jungfernstieg / Fr.- | che Jungfernstieg geplant.
Engels-Str
Jungfernstieg — K.-Krull-Str. — | Schutzstreifen aus
Carl-Heydemann- Einrichtung eines Fahrrad- Platzgriinden nur auf
M3-1 Ring (Jungfernstieg | schutzstreifens auf der Fahr- | einer StraRenseite
— Barther Str.) bahn zur Férderung und moglich. Weitere Kon-
Sicherung des Radverkehrs zeption ausstehend.
Carl-Heydemann- Umgestaltung de.r Kreuzung
M3-2 Ring (Jungfernstie C.-Heydemann-Ring / Barther Planung beauftragt
8 8 & |str. in Kreisverkehr — Versteti- tng beauttragt.
— Barther Str.)
gung
Reduzierung durch
Anlage von Parkplatzen
Reduzierung der Fahrstreifen auf der jeweils rechten
Fahrspur erfolgt. MaR-
auf 2 und Verschwenkung der
Carl-Heydemann- . nahme abgeschlossen.
. Fahrbahn zum Erreichen des .
M4-1 Ring (Barther Str. — . Die aktuelle Vorplanung
) maximalen Abstands zur S
Tribseer Damm) sieht im Zuge des
angrenzenden Wohnbebau-
un grundhaften Ausbaus
& den baulichen Rickbau
von 4 auf 2 Fahrstreifen
vor.
Umgestaltung der Kreuzung
Carl-Heydemann- . .
M4-2/M3-2 Ring (Barther Str. — C.—H'eyderT1ann—R|ng/ Barther Nicht ur'ngt'esetzt, Mal-
. Str. in Kreisverkehr — Versteti- | nahme ist in Planung.
Tribseer Damm) qung

32670-00, Rev. 03

26/87

UmweltPlan



Fortschreibung des Larmaktionsplans der Hansestadt Stralsund, 4. Runde

MaBnahme StraBBenabschnitt Inhalt Status
Corteydomann. | PEEEL ey
M4-3 Ring (Barther Str. — P . ey . & Umgesetzt
Tribseer Damm) Tribseer Damm —Verstetigung
— Uberpriifung Kreisverkehr
Teilweise umgesetzt.
Carl-Heydemann- . Fortfihrung des grund-
M4-4 Ring (Barther Str. — Grundhafte Sanierung der haften StraBenausbau
. Fahrbahn L .
Tribseer Damm) istim Moment in Pla-
nung.
Carl-Heydemann- Anlage von Radfahrstreifen Umsetzung der MalR-
M4-5 Ring (Barther Str. — | auf der Fahrbahn zur Ver- nahme im Zuge des
Tribseer Damm) kehrsberuhigung StraRenausbaus geplant.
Cfarl-Hey.ldemann— Umgestaltung.Kreuzung'C.— Planung fiir Erneue-
Ring (Tribseer Heydemann-Ring/Alte Rich- ..
M5-1 rung/Umbau bis jetzt
Damm — Damasch- |tenberger Stralle — Wegfall nicht erfolat
keweg) der LSA und Verstetigung gt

5.2 MaRnahmen und Wirkungsabschatzung

Im folgenden Abschnitt sind die bestehenden und neuen Mal3nahmen im Hinblick auf
deren Auswirkungen auf die Betroffenheiten analysiert und dargestellt. Abschlie3end
werden alle bestehenden MaflRnahmen zusammenfassend im Hinblick auf eine mégliche
Priorisierung und deren kurz- bzw. langfristige Umsetzungsperspektive dargestellt.

Die EinzelmalRnahmen sind in MaRnahmenbléattern analysiert, dargestellt und in ihren
jeweiligen Wirkungen beschrieben. Die Nummerierung fir bereits bestehende und fort-
laufende Mal3nahmen beruht auf Tabelle 8. Neue MalRnahmen sind analog in der Num-
merierung fortgefihrt. Sie enthalten neben der Malnahmenbeschreibung die, soweit
abschatzbar, jeweils mdglichen Minderungspotenziale. Dabei sind die Angaben als Ori-
entierungshilfe bspw. flr Priorisierungsabwagungen zu verstehen. Maflihahmen, bei
denen die Minderung der Betroffenheitszahlen abgeschatzt wurde, sind dabei hellblau
hinterlegt. Angegebene Verkehrsmengen und Schwerverkehrsanteile stellen die maxima-
len Werte innerhalb des Stral3enabschnittes dar.

Im Fall des in manchen MaRRnahmen gepriften Aufbringens larmoptimierter Stral3enober-
flachen wurden folgende StraRenbelage fiir verschiedene zulassige Hochstgeschwindig-
keiten modelliert:

e bis 50 km/h — Splittmastixasphalt SMA 5 nach ZTV Asphalt-StB 07/13
e > 50 km/h — Splittmastixasphalt SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13.
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der Hansestadt Stralsund, 4. Runde

M1 Prohner Strae/Knieperdamm

Analyse

Verkehrsmenge: 15.936 Kfz/Tag

StraRenkategorie: Landesstra-
Be/GemeindestralRe

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Kreisverkehr: Ja

Lichtsignalanlage: Ja

Abschnittslange: 2.500 m

Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 15,4%, 10,8%,
24, 7%

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt
1.732 Betroffene 1.959 Betroffene
Larmkennziffern LKZpen: 11.038 LKZnicHT: 13.525

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M1-1: Begrenzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum 22 — 6

Uhr
Prohner StraBe/Knieperdamm - MaBnahme M1-1
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
820

200 4 773 =] oh_ne MaBnahme | | 770 ] oh_ne Maknahme

[ mit M1-1 1 mit M1-1
700 +

649 649
622 616030

600 + E 576

549 526 544
500 487 464

Betroffenheiten

w

o

o
1

200

100 A

382
327

47 &9

0 .0 0 0

70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >I70

55-59 60 - 64 65 - 69
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei ¢ dB(A) Laen > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
1.619 Betroffene (-113) 1.673 Betroffene (-286)
Reduzierung der Larmkennziffer 8.976 (-2.062) 8.826 (-4.699)
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M1-2: Umgestaltung der Kreuzung Prohner Str./Heinrich-Heine-Ring zur Verstetigung des Ver-
kehrs (Einrichtung eines Kreisverkehrs)

M1-3: Verstetigung des Verkehrs durch Einrichtung einer Griinen Welle

M1-4: Begrenzung der allgemein zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h.

Prohner StraBe/Knieperdamm - MaBnahme M1-4

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
800 4 799 @ ohne MaRnahme | | 820 B ohne MaBnahme
X 770 ;
= mit M1-4 [ mit M1-4
700 A .
622 649 515632
600 - a4 560 1 576
. 549 526 544
2 487
g 500 - 8
&
£ 400 A i
e
= 327
= 300 - .
200 - 153 .
100 - e . 69
0 . 0 00
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
1.512 Betroffene (-220) 1.673 Betroffene (-286)
Reduzierung der Larmkennziffer 6.797 (-4.241) 8.820 (-4.705)

M1-5: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags

Prohner StraBe/Knieperdamm - MaBnahme M1-5

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
816 799
800 I ohne MalBnahme i 770 I ohne MaBnahme
=1 mit M1-5 — mit M1-5
700 b
649
622 616626
600 - 399 E 576
544 549 544
c 510
2 500 487 .
Q
=
=
£ 400 1 1 382
e
5
[
© 300 - E
200 A 171 ]
100 A b
47 69
0 . 0 00
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lhnight
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bEIBE e SV ReR 1.531 Betroffene (-201) 1.691 Betroffene (-268)

Reduzierung der Larmkennziffer 7.055 (-3983) 9.319 (-4206)

M1-6: Umgestaltung der Kreuzung Knieperdamm/Friedrich-Engels-Stra3e zu Verstetigung des
Verkehrs (Einrichtung eines Kreisverkehrs)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grunden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusméRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche LA&rmminderungsoption bietet.
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Blockumfahrung C.-Heydemann-Ring/Jungfernstieg/Fr.-Engels-Str.

Analyse

Verkehrsmenge: 6.598 Kfz/Tag

StraRenkategorie: Landesstralle

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Kreisverkehr: Nein

Lichtsignalanlage: Nein

Abschnittslange: 370 m

Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 15,4%, 10,8%,
24, 7%

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt
46 Betroffene 56 Betroffene
Larmkennziffern LKZpen: -7 LKZnigHT: 25

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M2-1: Aufhebung der Blockumfahrung durch Zweirichtungsverkehr auf dem Carl-Heydemann-Ring
zwischen Jungfernstieg und Friedrich-Engels-Stralle

M2-2: Erneuerung Fahrbahnoberflache Jungfernstieg

Anmerkungen

Die Blockumfahrung ist als Teil des Erganzungsnetz nicht in diesen Larmaktionsplan aufgenom-
men worden. Daher wurden fiir die bestehenden MalRnahmen M2-1 und M2-2 des vorangegangen
Larmaktionsplans von 2018 keine Minderungspotenziale berechnet.
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Carl-Heydemann-Ring (Nord) — Friedrich-Engels-Stra3e — Barther StralRe

Analyse

Verkehrsmenge: 8.574 Kfz/Tag Abschnittslange: 800 m

StraRenkategorie: Landesstralle Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 9,6%, 4,4%,

12,4%
Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Lichtsignalanlage: Ja
Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt
417 Betroffene 439 Betroffene
Larmkennziffern LKZpen: 1.878 LKZnigHT: 2.290

Bemerkung: Neue Fahrbahn zwischen Jungfernstieg und Karl-Kroll-Stral3e

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M3-1: Einrichtung eines Fahrradschutzstreifens auf der Fahrbahn zur Steigerung der Attraktivitat
und Sicherung des Radverkehrs sowie Verkehrsberuhigung als Fortfihrung des Schutzstreifens
an der Kreuzung C.-Heydemann-Ring/Tribseer Damm.

M3-2: Umgestaltung der Kreuzung Carl-Heydemann-Ring/Barther Stral3e zur Verstetigung des
Verkehrs (Einrichtung eines Kreisverkehrs).

M3-3: Reduzierung der allgemein zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h.

Carl-Heydemann-Ring (Nord) - Friedrich-Engels-Strale - Barther StraBe - MaBnhahme M3-3

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
278 278
I ohne MaRnahme I ohne MaBnhahme
[ mit M3-3 [ mit M3-3
250 - - 244
208
200 A 1186
g
= 161 161
=
E 150 A 137 B 142
= 122 11,
3 103
100 A
58
50 A
0 2 2 0o 0 3 00 oo
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
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Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:
371 Betroffene (-46) 408 Betroffene (-31)
Reduzierung der Larmkennziffer 1.225 (-653) 1.640 (-650)
M3-4: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Fahrbahnoberflache
Carl-Heydemann-Ring (Nord) - Friedrich-Engels-Stral3e - Barther StraBe - MaBnahme M3-4
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
278 278
B ohne MalRnahme B ohne MaRnahme
[ mit M3-4 248 [ mit M3-4
250 A E
200 - 189 192 1186
£ 158
g 150 A 137 143
5 122
3 100 4 104 | 103
58
50 -
ol 22 0 o0 || 3 00 o0
55-50  60-64  65-60  70-74 >75 45-49 50-54 55-50 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:
383 Betroffene (-34) 409 Betroffene (-30)
Reduzierung der Larmkennziffer 1.434 (-444) 1.659 (-631)
Anmerkungen
Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Griunden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.
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Carl-Heydemann-Ring (Nord) —Barther StralRe — Tribseer Damm

Analyse

Verkehrsmenge: 13.703 Kfz/Tag  Abschnittslange: 500 m

StraRenkategorie: Landesstralle Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 15,4%, 10,8%,

24, 7%
Fahrbahnoberflache: Asphalt Zuléssige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h
Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2/4
Lichtsignalanlage: Ja
Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt
418 Betroffene 452 Betroffene
Larmkennziffern LKZpen: 2.817 LKZnigHT: 3.204

Bemerkung: Fahrradschutzstreifen zwischen C.-Heydemann-Ring 77 und Tribseer Damm
Fahrbahn saniert zwischen C.-Heydemann-Ring 77 und Tribseer Damm

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M4-1: Reduzierung der Fahrstreifen auf 2 und Verschwenkung der Fahrbahn zum Herstellen des
maximalen Abstands zwischen der Fahrbahn und der angrenzenden Wohnbebauuung

M4-2: Umgestaltung der Kreuzung Carl-Heydemann-Ring/Barther Stralle zur Verstetigung des
Verkehrs (Einrichtung eines Kreisverkehrs)

M4-4. Grundhafte Sanierung der Fahrbahn

M4-5: Verlangerung des bestehenden Fahrradschutzstreifens von der Kreuzung Tribseer Damm
bis zur Kreuzung Barther Stral3e zu Steigerung der Attraktivitdét und Sicherung des Radverkehrs
sowie Verkehrsberuhigung

M4-6: Begrenzung der allgemein zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h.

Carl-Heydemann-Ring (Nord) -Barther Strale - Tribseer Damm - MaBnahme M4-6

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
187
I ohne MaBnahme 170 1 I ohne MaBnahme
1751 =3 mit Ma-6 160 1 166 166 ‘=3 mit M4-6
150
134

125 4 121
c
2
© 102
£ 100 4 a8
% 83
2
@ 754
o

53
4 E 45
50 )
25 4 4 20
0 0 0 2.0 00
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
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Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:

333 Betroffene (-85) 419 Betroffene (-33)
Reduzierung der Larmkennziffer 1.493 (-1324) 2.818 (-386)

M4-7: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags

Carl-Heydemann-Ring (Nord) -Barther Stral3e - Tribseer Damm - MaBnahme M4-7

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
B ohne MaBnahme 182 B ohne MalRnahme
17597 =3 mit Ma-7 170 ] 1667164 Y= mit M4-7
150 - 145 144
125
s 112
£ 102
< 100 4 _
& 58 85
S
3 75
23]
53 55
50 49
25 4 20
0 0 || 20 00
55.50  60-64  65-69  70-74 > 75 45-49 50-54 55-50 60-64 65-60 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:
344 Betroffene (-74) 419 Betroffene (-33)
Reduzierung der Larmkennziffer 1.622 (-1195) 2.816 (-388)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Griunden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmagigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht

und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmoégliche Larmminderungsoption bietet.
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M5 Carl-Heydemann-Ring (Sud)/FeldstraBe — ab Tribseer Damm
Analyse
Verkehrsmenge: 9.735 Kfz/Tag Abschnittslange: 1.600 m

StraRenkategorie: Landesstralle

Fahrbahnoberflache: Asphalt

Kreisverkehr: Ja

Lichtsignalanlage: Ja

Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 15,4%, 10,8%,
24,6%

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt
571 Betroffene 632 Betroffene
Larmkennziffern LKZpen: 3.403 LKZnigHT: 3.543

Bemerkung: Kreisverkehr im Bau an der Kreuzung Feldstral3e/Tribseer Wiesen.

Fahrradschutzstreifen auf der Fahrbahn zwischen Tribseer Damm und Kreuzung Feldstra-
Re/Tribseer Wiesen

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M5-1: Umgestaltung der Kreuzung Carl-Heydemann-Ring/Alte Richtenberger Strafl3e zur Versteti-

gung des Verkehrs.

M5-2: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zwischen den Kreuzungen

Tribseer Damm und Tribseer Wiesen

Carl-Heydemann-Ring (Sud)/Feldstral3e - ab Tribseer Damm - MaBnahme M5-2

700 -

600 -
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o
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w
o
o

Betroffenheiten

200 -

100 H

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
T17
I ohne MaBnahme | | I ohne MaBhahme
=1 mit M5-2 661 1 mit M5-2

353

256

70

316

264

237
214

106107
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8 | o .0 0 0

70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >I70

55-59 60 - 64 65-69
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lhnight
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bEIBE e SV ReR 537 Betroffene (-34) 592 Betroffene (-40)
Reduzierung der Larmkennziffer 2.554 (-849) 2.471 (-1.072)
M5-3: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Oberflache zwischen den Kreuzungen
Tribseer Damm und Tribseer Wiesen
Carl-Heydemann-Ring (Sud)/Feldstrale - ab Tribseer Damm - MaBnhahme M5-3
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
700 A || oh_ne MaRBnahme | | 717672 [} oh_ne MaBnahme
[ mit M5-3 [ mit M5-3
600 -
503
- 500 -
£ 400 388
£ 320 314
‘© 300 A
m 256 237 264
214
200 A b 174
140
1061103
] 86
100 70 48
8 o || .i 0olo
55-59 60 - 64 65-69 70-74 > 75 45 - 49 50 - 54 55-59 60-64 65-69 >I7O
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
546 Betroffene (-25) 594 Betroffene (-38)
Reduzierung der Larmkennziffer 2.928 (-475) 2.527 (-1016)

M5-4: Grundhafte Sanierung zwischen den Kreuzungen Tribseer Damm und Alte Richtenberger
Strale:

e Larmminderung durch Verbesserung der Fahrbahnoberfléche,

e Larmminderung durch mdogliches Abricken der StralRe von der angrenzenden Wohnbe-
bauung,

e Forderung des Radverkehrs durch Anlage von z.B. Schutzstreifen.

Anmerkungen

Die Auswirkungen des im Moment im Bau befindlichen Kreisverkehrs Feldstra3e/Tribseer Wiesen
sind aufgrund der mangelnden Datenlage hier nicht beriicksichtigt worden.

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grunden der Wirtschaftlichkeit beim néachsten turnusméaRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.
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M6 Tribseer Damm

Analyse

Verkehrsmenge: 10.685 Kfz/Tag
StraRenkategorie: Landesstralle

Fahrbahnoberflache: Asphalt

Kreisverkehr: Nein

Lichtsignalanlage: Ja

Abschnittslange: 800 m
Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 1,3%, 0,5%, 1,5%
Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt
817 Betroffene 832 Betroffene
Larmkennziffern LKZpen: 5.087 LKZniGgHT: 6.162

Bemerkung: Sanierung zwischen Hauptbahnhof und Kreuzung Richtenberger Chaussee vor
kurzem abgeschlossen

Beidseitige Fahrradschutzstreifen auf der Fahrbahn entlang des StralRenzuges zwischen dem
Bahnlibergang und der Kreuzung Tribseer Damm/Rostocker Chaussee/Richtenberger Chaussee

Griine Welle eingerichtet zwischen den Kreuzungen Tribseer Damm/Carl-Heydemann-Ring sowie
Tribseer Damm/Rostocker Chaussee/Richtenberger Chaussee

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M6-1: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h.

Tribseer Damm - MaBhahme M6-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT

600

500

400

300 -

Betroffenheiten

200
142

100479

162

572

272

440

B ohne MalRnahme B ohne MaRnahme

547
=3 mit M6-1 =31 mit M6-1
411
T 271
] 191
151 150

83 189
L 0 o 1 00 o000

55-59

Reduzierung der Betroffenen bei

60 -

70- 74 > 75 45-49 50-54 55-50 60-64 65-60 > 70

64 65 - 69
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
> 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight

MalRnahmenumsetzung:

716 Betroffene (-101) 749 Betroffene (-83)
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Reduzierung der Larmkennziffer

3.246 (-1841)

3.890 (-2272)

M6-2: Reduzierung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum 22 — 6 Uhr.

600

Tribseer Damm - MaBnahme M6-2

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

5727570

I ohne MaBnahme 547 I ohne MaBnahme
[ mit M6-2 3 mit M6-2
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55-59 60 - 64 65 -69 70-74 > 75 45 - 49 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei
MalRRnahmenumsetzung:

Reduzierung der Larmkennziffer

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

798 Betroffene (-19)

749 Betroffene (-83)

4.344 (-743)

3.890 (-2.272)

M6-3: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags.
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Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei
MaRnahmenumsetzung:

Reduzierung der Larmkennziffer

> 60 dB(A) Lden

55.50 60-64 65-60 > 70

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

734 Betroffene (-83)

776 Betroffene (-56)

3.698 (-1.389)

4.096 (-2.066)
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M6-4: Verstetigung des Verkehrsflusses und Foérderung des Radverkehrs durch Neugestaltung
der Kreuzung Tribseer Damm/Jungfernstieg/Barther StraRe — z.B. durch Reduzierung von Fahr-
beziehungen zur Optimierung des Verkehrsflusses, Einrichtung von Fahrradspuren, Reduzierung
der Nutzungskonflikte (Ful3ganger, Radfahrer, Wartende) im Bereich der Bushalteplatze

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelégen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grunden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusméfigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche La&rmminderungsoption bietet.
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M7

Analyse

Frankendamm

Verkehrsmenge: 8.425 Kfz/Tag

StraRenkategorie:
destralRe

Gemein-

Fahrbahnoberflache: Asphalt

Kreisverkehr: Ja

Lichtsignalanlage: Nein

Abschnittslange: 1.200 m

Schwerverkehrsanteile

10,0%

(Tag/Abend/Nacht):

7,8%,

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

3,6%,

Larmbetroffenheiten

> 60 dB(A) Laen

> 50 dB(A) Lnignt

889 Betroffene

1007 Betroffene

Larmkennziffern

LKZpen: 4.463

LKZnigHT: 6.036

Bemerkung: Gepflasterter Mittelstreifen zwischen Kreuzungen Otto-Voge-Stral3e und Hafenstral3e

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M7-1: Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h.

Frankendamm - MaBnahme M7-1

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

700 -

600 -

N u

1=} <)
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o
1

Betroffenheiten

100 A

423

689
I ohne MalRnhahme I ohne MaBhahme
= mit M7-1 637 =1 mit M7-1
503 1™ 438
448
391
297 298
247
218
152
49 | 3g 53
2 0 3 2 0 0

60 - 64 65-69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 > 70

55-59

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei

MaRnahmenumsetzung:

> 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

838 Betroffene (-31)

939 Betroffene (-68)

Reduzierung der Larmkennziffer

3.398 (-1.065)

4.279 (-1.757)

M7-2: Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum 22 — 6

Uhr
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Frankendamm - MaBnahme M7-2

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

700 689 ]
646 I ohne MaRnahme I ohne MaRhahme
= mit M7-2 637 1 mit M7-2
600 - 1
500 + 1481 488
c 447
S 423
= 401
2400+ g
=
R
£ 300 1 . 298
K 247
218
200 A 176 1
152
100 A R
49 | 49 53
2.0 32 0|0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >|75 45-49 50-54 55-59 60-64 65:69 >I70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:

871 Betroffene (-18)

939 Betroffene (-68)

Reduzierung der Larmkennziffer

4..259 (-204)

4.282 (-1754)

M7-3: Bei Sanierung — Aufbringen einer larmoptimierten Stral3enoberflache

Frankendamm - MaBnahme M7-3

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

700 689 ]
I ohne MaRnahme 652 I ohne MaRhahme
[ mit M7-3 [ mit M7-3
600 - 584 d
500 + 1481 488
454
§ 423
S 4001 388 _
=
R
£ 300 4 . 28
o
230 218 234
200 A b
152
100 A R 3
49 | 33
20 32 0|0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >|75 45-49 50-54 55-59 60-64 65:69 >I70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei

> 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MaRnahmenumsetzung:

852 Betroffene (-37)

941 Betroffene (-66)

Reduzierung der Larmkennziffer

3.840 (-623)

4.340 (-1696)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbeldgen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll

32670-00, Rev. 03

42/87

UmweltPlan



Fortschreibung des Larmaktionsplans der Hansestadt Stralsund, 4. Runde UmweltPlan

aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusmaRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche La&rmminderungsoption bietet.
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Grunhufer Bogen (Nord)/Heinrich-Heine-Ring

Analyse

Verkehrsmenge: 29.334 Kfz/Tag  Abschnittslange: 2.100 m

StraRenkategorie: Gemein- Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 7,8%, 3,6%,
destralRe 10,0%

Fahrbahnoberflache: Asphalt Zuléssige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Kreisverkehr: Ja Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2/4

Lichtsignalanlage: Ja

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt
1649 Betroffene 1906 Betroffene
Larmkennziffern LKZpen: 3.643 LKZnigHT: 5.733

Bemerkung: 4-Spurig im sudlichen Abschnitt bis Kreuzung Thomas-Kantzow StralRe, zwischen
Thomas-Kantzow-StraBe und Kreisverkehr Hans-Fallada-Stral3e 2-spurig mit separater Busspur,
danach bis zur Kreuzung Prohner Strafl3e 2-spurig

Teilweise schlechter Zustand des Stral3enbelags (StoRRe)

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M8-1: Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h.

Grunhufer Bogen (Nord)/Heinrich-Heine-Ring - MaBnahme M8-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
1194 B ohne MaBnahme J262 B ohne MaBnahme
1200 =1 mit M8-1 1 1 mit M8-1
1094
1042 106
1000 1 926 1923
C
£ 80071 735 T 754
2
c
[
5 600
3
400
400
200 1 144
99 - 92
13 24
0l 0o o ] ._| 0 o0 00
55-59 60 - 64 65 - 69 70- 74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
1.038 Betroffene (-611) 1.430 Betroffene (-476)
Reduzierung der Larmkennziffer -425 (-4068) 538 (-5195)
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M8-2: Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum 22 — 6

Uhr.
Grunhufer Bogen (Nord)/Heinrich-Heine-Ring - MaBnahme M8-2
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
1262
1194 I ohne MaBnahme I ohne MaBnahme
1200 A 170 =1 mit M8-2 = mit M8-2
1094 106
1000 A To23
844
c
2 800+ 735 754
‘©
=
=
£
5 600
5
[
o
400
400 4
232
200 144
92
55
26 0 0 22 90 0 o0lo0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Reduzierung der

MalRRnahmenumsetzung:

Reduzierung der Larmkennziffer

Intervalle in dB(A)

Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

1428 Betroffene (-221)

1430 Betroffene (-476)

1.744 (-1.899)

538 (-5.195)

M8-3: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags

Grinhufer Bogen (Nord)/Heinrich-Heine-Ring - MaBhahme M8-3

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

1194 1196
1200 A I ohne MaBnahme I ohne MaBnahme
1 mit M8-3 1072 1 mit M8-3
1037 106
i 981 |
1000 023
g 8001435 754
‘©
<
]
S 600 1
2
5
@
@ 400
400
237
200 A
102 92
55
16 o o 7 olo 0o
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 > 70

Reduzierung der Betroffenen bei
MalRnahmenumsetzung:

Reduzierung der

Intervalle in dB(A)

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Luight

1.099 Betroffene (-550)

1.460 Betroffene (-446)

Larmkennziffer -243 (-3.886)

1.159 (-4.574)
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M8-4: Grundlegende Sanierung der Fahrbahnoberflache zwischen Kreuzungen Heinrich-Heine-
Ring/Hans-Fallada-Strafl3e und Heinrich-Heine-Ring/Prohner Stral3e

M8-5: Umbau zum griinen Boulevard von der Kreuzung Heinrich-Heine-Ring/Hans-Fallada-Straf3e
bis Stadtwald:

e La&rmminderung durch grundlegende Sanierung,
e Larmminderung durch Reduzierung der Fahrspuren von 4 auf 2,
e Forderung des Rad- und FulRverkehrs.

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grunden der Wirtschaftlichkeit beim néachsten turnusméRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche La&rmminderungsoption bietet.
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M9 Grunhufer Bogen (Sud)

Analyse

Verkehrsmenge: 32.886 Kfz/Tag

StraRenkategorie:

destralRe

Fahrbahnoberflache: Asphalt

Kreisverkehr: Nein

Lichtsignalanlage: Ja

Abschnittslange: 1.900 m

Gemein- Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 15,4%, 10,8%,

24, 7%

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 4

Larmbetroffenheiten

> 60 dB(A) Laen

> 50 dB(A) Lnignt

1.007 Betroffene

1.355 Betroffene

Larmkennziffern

LKZpen: 2.610

LKZnicHT: 4.413

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M9-1: Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zwischen den Kreuzungen

Grunhufer Bogen/VogelsangstraBe und Grinhufer Bogen/Blitenweg (auch fir angrenzende

StraBen VogelsangstralRe und Lindenallee).

Grinhufer Boger (Std) - MaBnahme M9-1

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

791
800 1 B ohne MaBnahme | 7 749 748 I ohne MaBnhahme
1 mit M9-1 [ mit M9-1
700 + 689
638 639
600 - 578 586
c 505 502 505
9 500 +
‘©
<
g
£ 400
=
)
oM 300 A
200 A
100 A 63
0 0 0 0 21 0 00 0|0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65 - 69 > 70

Reduzierung der Betroffenen bei
MalRnahmenumsetzung:

Reduzierung der Larmkennziffer

Intervalle in dB(A)

> 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Luight

854 Betroffene (-153)

1194 Betroffene (-161)

106 (-2.504)

3179 (-1.234)
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M9-2: Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum 22 — 6
Uhr zwischen den Kreuzungen Griunhufer Bogen/Vogelsangstrale und Griinhufer Bo-
gen/Blutenweg (auch fir angrenzende Straf3en Vogelsangstrale und Lindenallee).

Grunhufer Boger (Sud) - Malinahme M9-2

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
749 748
I ohne MaRnahme I ohne MaRnahme
700 669 =1 mit M9-2 . 689 1 mit M9-2
638 639
600 - i 583 586
505 502 505
c 500 A i
e
2
< 400 .
=
e
2 300 - 294 i
200 .
100 .
21
| 0 o 0 o0 || w0 00 00
55 - 59 60 - 64 65 - 69 70 - 74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
933 Betroffene (-74) 1.194 Betroffene (-161)
Reduzierung der Larmkennziffer 1.329 (-1.281) 3.164 (-1.249)

M9-3: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags zwischen den Kreuzun-
gen Grunhufer Bogen/VogelsangstraRe und Griinhufer Bogen/Blitenweg.

Grunhufer Boger (Sud) - Malinahme M9-3

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
749 748
708 702 I ohne MalRnhahme I ohne MaBhahme
700 - =1 mit M9-3 4 687 ] mit M9-3
638 631 627
600 - _ 586}
505 502
c 500 - i
]
2
£ 400 1 E
=
o
3 300 - 1
200 193 |
100 E
21
| 0 o0 0o o | o 0 0o o0 0 o0
55-59 60 - 64 65 - 69 70 - 74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69  >70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lhnight
MaRnahmenumsetzung:
895 Betroffene (-112) 1.258 Betroffene (-97)
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631 (-1.979) 3.590 (-823)

Reduzierung der Larmkennziffer

M9-4: Errichtung eines aktiven Larmschutzes (Larmschutzwall/-wand) zwischen dem Grinhufer
Bogen (Kreuzungen Grunhufer Bogen/Vogelsangstral3e bis Griinhufer Bogen/Blitenweg) und der
westlichen Wohnbebauung

Grunhufer Boger (Sud) - Malinahme M9-4

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

800 - i 789
737 I ohne MaRnahme 749 748 I ohne MaRhahme
I mit M9-4 705 =1 mit M9-4
700
638
600 574 586
c 505 502
8 500 A
‘@
£
=
& 400 A
s
@
@ 300 -
228
200 A
100 A 69
0 2 0 0 2L 6 00 oo
55 -59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:

645 Betroffene (-362)

1.032 Betroffene (-332)

Reduzierung der Larmkennziffer

-556 (-3.166)

1.131 (-3.282)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Griunden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmagigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmoégliche Larmminderungsoption bietet.

Anmerkung zu Larmschutzwanden/-wallen: Zu beachten ist, dass die Errichtung einer Larm-
schutzwand eine langfristig realisierbare MaRnahme zum Schutz der Wohnbebauung darstellt. Es
muss in nachgelagerten Genehmigungsverfahren geprift werden, ob und wie sich stadtebauliche
Aspekte auf die Dimensionierung der Larmschutzwand auswirken.
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M10 Karl-Marx-StralRe

Analyse

Verkehrsmenge: 10.485 Kfz/Tag  Abschnittslange: 930 m

StraRenkategorie: Gemein- Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 7,8%, 3,6%,

destralRe

Fahrbahnoberflache: Asphalt

Kreisverkehr: Ja

10,0%

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Ja

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

399 Betroffene 577 Betroffene

Larmkennziffern

LKZpen: 999 LKZnigHT: 1.779

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M10-1: Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zur Larmminderung — Dadurch

ebenfalls Erhdhung der Sicherheitsgefiihls der kreuzenden Fu3génger und der Radfahrer auf den

Radschutzstreifen und verbesserte Akzeptanz der Schutzstreifen

Karl-Marx-StraBe - MaBnahme M10-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
I ohne MaBnahme >3 [ ohne MaBnahme
== mit M10-1 pL8 =1 mit M10-1
500 488
450
400 A
]
.‘u_-J‘
§ 3001 | e
5 245
@
B 500 s 195195 i
153
135 134
100 4 9 -
li‘ 0 0 4 6.6 0 0
55 - 59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-50 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
379 Betroffene (-20) 517 Betroffene (-60)
Reduzierung der Larmkennziffer =~ 483 (-516) 835 (-944)
32670-00, Rev. 03 50/87

UmweltPlan



Fortschreibung des Larmaktionsplans der Hansestadt Stralsund, 4. Runde

M10-2: Begrenzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum 22 — 6

Uhr.
Karl-Marx-StraBe - MaBnahme M10-2
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
555
B ohne Malnahme 525 B ohne MaBnahme
=3 mit M10-2 1 mit M10-2
500 1 488 i
466
400 1
c
g
T
g 300 - - 284
g 258 245
g 204
2 00 195 i
153
135 145 134
100 4 69 4
40
0 0 4 6 6 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

> 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

Reduzierung der Betroffenen bei

MaRnahmenumsetzung:

389 Betroffene (-10) 513 Betroffene (-64)

Reduzierung der Larmkennziffer 800 (-199) 806 (-973)

M10-3: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags

Karl-Marx-StraBe - MaBnahme M10-3

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

I ohne MaRnahme 555519 I ohne MaRhahme
[ mit M10-3 [ mit M10-3
500 4488
457
400 A .
=
g
@
€ 300 E 284
£ 259
% 202 224
“ 200 168 195 ]
153
135 134
100 A ) k
32
10 ) 66 0|0
55-59 60 - 64 65-69 70-74 >|75 45-49 50-54 55-59 60-64 65:69 >I70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lhnight
MaRnahmenumsetzung:
380 Betroffene (-19) 521 Betroffene (-56)
Reduzierung der Larmkennziffer 499 (-500) 1015 (-764)
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M10-4: Vereinfachung der Wegefiihrung der Rad- und Schutzstreifen zur Erhéhung der Akzeptanz
und Forderung des Radverkehrs — Kreuzung Karl-Marx-Stral3e/Wulflamufer bis Karl-Marx-
StralRe/Frankenwall und im Bereich der Verschwenkung auf Hohe KiTa ,Spielkiste*

M10-5: Grundhafter Ausbau - Verbesserung der Fahrbahnoberflache, Abriicken der Wohnbebau-
ung von der StralRe und Verbesserung der Radverkehrsfihrung

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grunden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusméRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche LA&rmminderungsoption bietet.
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M11

Analyse

Frankenwall/Knieperwall

Verkehrsmenge: 10.485 Kfz/Tag

Abschnittslange: 1.300 m

StraRenkategorie: Gemein- Schwerverkehrsanteile
destralRe

Fahrbahnoberflache: Asphalt

Kreisverkehr: Ja

10,0%

(Tag/Abend/Nacht): 7,8%, 3,6%,

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Ja

Larmbetroffenheiten

> 60 dB(A) Laen

> 50 dB(A) Lnignt

186 Betroffene

216 Betroffene

Larmkennziffern

LKZpen: 417

LKZnigHT: 685

Bemerkung: Fahrradschutzstreifen auf der Fahrbahn zwischen Kreuzungen Tribseer Damm und

Monchst

rafde

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M11-1: Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h.

Frankenwall/Knieperwall - MaBnahme M11-1

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

[y

[=]

o
L

=]
[=]
1

Betroffenheiten

(=)}
o
1

40 -

20 4

1 130

149
I ohne MalRnahme I ohne MaBnahme
== mit M11-1 139 =1 mit M11-1
114
108
100 99
94 92
85
72
49
16
1 0 0 0 0 0 0 0 0

60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

55-59

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

MaRnahmenumsetzung:

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

143 Betroffene (-43)

171 Betroffene (-45)

Reduzierung der Larmkennziffer 189 (-228)

285 (-400)

M11-2: Begrenzung der zul. Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum 22 — 6 Uhr.
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Frankenwall/Knieperwall - MaBnahme M11-2
Betroffenheit NIGHT

Betroffenheit DEN

149
I ohne MaRnahme I ohne MaRhahme
140 A 130 135 = mit M11-2 . 137 1 mit M11-2
120 A k.
108
100 99
100 A 96 J
E 92
E 85
é 80 73 T 72
e
3 60 1
40 g
20 A g 16
1 0 0 0 0 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:
169 Betroffene (-17)

171 Betroffene (-45)

Reduzierung der Larmkennziffer 298 (-119)

291 (-394)

M11-3: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags.

Frankenwall/Knieperwall - MaBnahme M11-3

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

149
I ohne MalRnahme I ohne MaBnahme
140 A 130 1 mit M11-3 E 134 — mit M11-3
125
120 A E
108
100 104
= 100 - 1 92
2 87 g5
2
S 807 7 73
5
E 60
2 604 E
40 -
20 1 - 16
1 0 0 0 0 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MaRnahmenumsetzung:
147 Betroffene (-39)

177 Betroffene (-39)

Reduzierung der Larmkennziffer 219 (-198)

317 (-368)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbeldgen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
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aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusméRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche LA&rmminderungsoption bietet.
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M12

Analyse

Greifswalder Chaussee (Nord)

Verkehrsmenge: 14.515 Kfz/Tag

StraRenkategorie: Landesstralle

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Kreisverkehr: Ja

Lichtsignalanlage: Ja

Abschnittslange: 2.200 m

Schwerverkehrsanteile 9,6%, 4,4%,

12,4%

(Tag/Abend/Nacht):

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Larmbetroffenheiten

> 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

386 Betroffene 433 Betroffene

Larmkennziffern

LKZpen: 1.712 LKZnicHT: 2.003

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M12-1: Synchronisation der Lichtsignalanlagen der Ab- und Auffahrten zur B 96 sowie die an der
Kreuzung Greifswalder Chaussee/Am Paschenberg/BauhofstralRe zur Verstetigung des Verkehrs

M12-2: Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h.

Greifswalder Chaussee (Nord) - MaBnahme M12-2

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

300 -

250

224 227

200 A
177

150
150 A

Betroffenheiten

114
100 H

50

B ohne MalBnahme
O mit M12-2

1296
B ohne MaRhahme

274 1 mit M12-2

247
219

134
121

93

45

0 0 0 | 1 0 0 00
5550  60-64  65-60  70-74 > 75 45-49 50-54 55-50 60-64 65-60 > 70

Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:

327 Betroffene (-59) 382 Betroffene (-51)

Reduzierung der Larmkennziffer 732 (-980) 1.187 (-816)
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M12-3: Begrenzung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum 22 — 6

Uhr.
Greifswalder Chaussee (Nord) - MaBhahme M12-3
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
296
300 4 I ohne MalBnahme 7 I ohne MaBnahme
== mit M12-3 274 =1 mit M12-3
250 244 1 247
227
215 212 219
= 200 - 4
L
‘©
£
S 150 - 4
= 133
*E 114 121 121
om
100 - 4 a3
50 A 45 .
6 0 0 1 o0 o0lo
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 >70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:
371 Betroffene (-15)

381 Betroffene (-52)

Reduzierung der Larmkennziffer 1.386 (-326)

1.185 (-818)

M12-4: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags.

Greifswalder Chaussee (Nord) - MaBnahme M12-4

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

] 1 296
300 I ohne MaRnahme I ohne MaRnhahme
[ mit M12-4 271 1 mit M12-4
250 1 242
215 223 227 219
_ 200 198 |
g
‘@
=
=
% 150+ 137 . 139
2 114 121
o
100 A - 93
50 45 .
| 0 0 0 | 8 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >|75 45 - 49 50-54 55-59 60 - 64 65169 >I70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
335 Betroffene (-51) 389 Betroffene (-44)
Reduzierung der Larmkennziffer 991 (-721) 1.255 (-748)
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M12-5: Verbesserung der Radverkehrssituation durch Sanierung des Radweges

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grunden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmafigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche La&rmminderungsoption bietet.
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M13 Greifswalder Chaussee (Sud)

Analyse

Verkehrsmenge: 8.415 Kfz/Tag Abschnittslange: 1.400 m

StraRenkategorie: Landesstralle Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 9,6%, 4,4%,
12,4%
Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 30/50 km/h
Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2
Lichtsignalanlage: Ja
Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt
257 Betroffene 295 Betroffene
Larmkennziffern LKZpen: 321 LKZnigHT: 589
Bemerkung:
MaRnahmen und Minderungspotenzial
M13-1: Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h.
Greifswalder Chaussee (Sud) - MaBnhahme M13-1
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
I ohne MalRnahme 202 I ohne MaBnahme
250 1 mit M13-1 1 1 mitM13-1
226
217
200 + 18 188
% 150 4 146 142 149
= 131
5
E 100 A
69
50 1 40
20
N 00 0 0 || 44 o0 0 o0lo0
55-59 60 - 64 65 - 69 70 : 74 > I'IS 45 - 49 50-54 55-59 60 : 64 65 : 69 > I7O
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:
202 Betroffene (-55) 261 Betroffene (-34)
Reduzierung der Larmkennziffer 66 (-255) 229 (-360)

M13-2: Begrenzung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h im Nachtzeitraum 22 — 6

Uhr.
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Greifswalder Chaussee (Sud) - MaBnahme M13-2

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT

262
I ohne Malnahme I ohne MaBnahme
250 1 =1 mit M13-2 1 1 mit M13-2
227
217 514
200 A 1 186
c
2 149
2 150 1 i 142)
E 131 155
2]
& 100 A i
69
50 40 b
27
0o o oo 44 0 0 00
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei

MalRRnahmenumsetzung:

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

237 Betroffene (-20)

259 Betroffene (-36)

Reduzierung der Larmkennziffer

234 (-87)

222 (-367)

M13-3: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags.

Greifswalder Chaussee (Sud) - MaBnahme M13-3

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT

262
I ohne MalBnahme I ohne MaBnahme
2504 =1 mit M13-3 1 =1 mit M13-3
217
205
200 A 4
S 162
= 151
21504 1 142] 149
c 131 133
=
@ 100 1
50 40 b
19 24
0o 0 oo 40 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70 - 74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)

> 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Luignt

Reduzierung der Betroffenen bei

MaRnahmenumsetzung:

181 Betroffene (-76) 229 Betroffene (-66)

Reduzierung der Larmkennziffer 58 (-263) 125 (-464)

M13-4: Forderung des Radverkehrs und bessere Anbindung der neu erschlossenen Wohngebiete
in Andershof durch Sanierung/Verbreiterung des Radweges.
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Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusméRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche LA&rmminderungsoption bietet.
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M14 B 96

Analyse

Verkehrsmenge: 22.735 Kfz/Tag

StraRenkategorie: Bundesstralle

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Kreisverkehr: Nein

Lichtsignalanlage: Nein

Abschnittslange: 11.500 m

Schwerverkehrsanteile 5,8%, 3,3%,

12,0%

(Tag/Abend/Nacht):

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 80/100 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 3/4

Larmbetroffenheiten

> 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

42 Betroffene 131 Betroffene

Larmkennziffern

LKZpen: -724 LKZnigHT: -316

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M14-1: Beidseitige Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 80 km/h zwischen dem
Stralsunder Briickenkopf der Rugenbriicke und der Anschlussstelle Stralsund-Tribseer

Betroffenheit DEN

B 96 - Mallnahme M14-1
Betroffenheit NIGHT

479
B ohne MalBnahme B ohne MaBnahme
406 = mit M14-1 1 mit M14-1
400
0 205 310
g 273
T 241
c
@
=
£ 200 -
[}
[a3]
144
100 1 94
25
4 4 0 0 00 .i [V} 00 ol|o
55.59 60 - 64 65 - 69 70- 74 > 75 45.49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei
MalRnahmenumsetzung:

Reduzierung der Larmkennziffer

Intervalle in dB(A)

> 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight

98 Betroffene (-50) 278 Betroffene (-57)

-1.131 (-229) -313 (-385)

M14-2: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags
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B 96 - MaBnahme M14-2
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
248 I ohne MaRnahme I ohne MaRhahme
406 [ mit M14-2 [ mit M14-2
400 - .
364
310
< 300 -
E 241
£ 207
£ 200
2
144
100 A n
25
4 2 0 0 0 0 | .i 00 00 oo
55-59  60-64  65-69  70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
73 Betroffene (-75) 211 Betroffene (-124)
Reduzierung der Larmkennziffer -1.188 (-286) -650 (-722)
Anmerkungen
Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelégen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusmafiigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmoégliche Larmminderungsoption bietet.
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M15 B 105

Analyse

Verkehrsmenge: 17.137 Kfz/Tag
StraRenkategorie: Bundesstralle
Fahrbahnoberflache: Asphalt
Kreisverkehr: Nein

Lichtsignalanlage: Nein

Abschnittslange: 2.100 m

Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 3,7%, 1,4%, 4,6%

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 80/100 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 4

Larmbetroffenheiten

> 60 dB(A) Laen

> 50 dB(A) Lnignt

1 Betroffene

119 Betroffene

Larmkennziffern

LKZpen: -1.684

LKZnigHT: -1.964

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M15-1: Beidseitige Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 80 km/h zwischen den

Anschlussstellen Stralsund-Griinhufe und B 194

B 105 - Mallhahme M15-1

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

700 -

1 562

483

S

o

o
L

Betroffenheiten
w
=]
o

N

[=]

o
L

100 A

I ohne MaRnahme
[ mit M15-1

734

752

I ohne MaRhahme
[ mit M15-1

82

10 0 0 0 0 0 0 | 0 0 0 0 0 0 0 0
55-59  60-64  65-69  70-74 >75 45-49 50-54 55.59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
0 Betroffene (-1) 82 Betroffene (-37)
Reduzierung der Larmkennziffer -1.449 (235) -2.092 (-128)
M15-2: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags
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Betroffenheit DEN

B 105 - Mallhahme M15-2

Betroffenheit NIGHT

758
I ohne MaRnahme 734 I ohne MaRhahme
700 =1 mit M15-2 i 1 mit M15-2
600 1 557 R
§°007 457 1
‘@
£
é 400 R
S
& 3004 R
200 A 1
119
100 A k. 60
1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei

> 60 dB(A) Laen

Intervalle in dB(A)

> 50 dB(A) Lnight

MalRRnahmenumsetzung:

0 Betroffene (-1)

60 Betroffene (-59)

Reduzierung der Larmkennziffer

-1.371 (313)

-2.154 (-190)

M15-3: Aktiver Larmschutz (Errichtung von Larmschutzwallen/-wéndern) entlang der nérdlichen-
StraRenseite zwischen den Anschlussstellen Stralsund-Tribseer und Stralsund-Grinhufe zur

Reduzierung des Verkehrslarms im Wohngebiet Tribseer Wiesen

Betroffenheit DEN

B 105 - Mallhahme M15-3

Betroffenheit NIGHT

I ohne MalRnahme 734696 I ohne MaBnahme
700 ~ = mit M15-3 1 1 mit M15-3
600 - 562 k
< 500+ 1
g
‘o
€ 4004 .
2
2 304
8 300 - k
200 A k.
119
100 A k
50
1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
55-59 60164 65:69 70174 >|75 45 - 49 50-54 55159 60164 65169 >I7O
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lhnight
MaRnahmenumsetzung:
1 Betroffene (-0) 50 Betroffene (-69)
Reduzierung der Larmkennziffer -910 (774) -1.988 (-24)
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Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim nachsten turnusmaRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmdgliche La&rmminderungsoption bietet.

Anmerkung zu Larmschutzwanden/-wéllen: Zu beachten ist, dass die Errichtung einer L&rm-
schutzwand eine langfristig realisierbare MaRnahme zum Schutz der Wohnbebauung darstellt. Es
muss in nachgelagerten Genehmigungsverfahren gepruft werden, ob und wie sich stédtebauliche
Aspekte auf die Dimensionierung der Larmschutzwand auswirken.
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M16 B 194

Analyse

Verkehrsmenge: 10.643 Kfz/Tag  Abschnittslange: 1.200 m

StralRBenkategorie: BundesstraBe  Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 3,6%, 1,4%, 4,2%

Fahrbahnoberflache: Asphalt Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 70/100 km/h
Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Ja

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt
(Betrachtungsgebiet identisch mit

M17 KoppelstraRe) 42 Betroffene 91 Betroffene
Larmkennziffern LKZpen: -218 LKZnigHT: 132

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M16-1: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h zwischen den Auffahrten

zur B 105 und der Kreuzung B 194/Richtenberger Chaussee

KoppelstralBe - MaBnahme M16-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
1047103
B ohne MalBnahme B ohne MaRnahme
100+ = mit M16-1 ] = mit M16-1
80 7 7 75
68
3
g 601 155
5} 50
3
2 401 2 L 39
23 o1
20
2 2
— 0 | 0 0 | 0 | 0 | 0 0 | 0 0 | 0
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 170
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
41 Betroffene (-1) 71 Betroffene (-20)
Reduzierung der Larmkennziffer -217 (1) 22 (-110)
M16-2: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags
32670-00, Rev. 03 67/87

UmweltPlan



Fortschreibung des Larmaktionsplans der Hansestadt Stralsund, 4. Runde UmweltPlan

KoppelstraBe - MaBnahme M16-2
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
07 103 I ohne MaRnahme I ohne MaRhahme
100+ = mit M16-2 ] =1 mit M16-2
80
73
- 68
s
g 401 39
23 31
20 A
2| 2 00 o o || 000 00 00
55-59  60-64  65-69  70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:
41 Betroffene (-1) 73 Betroffene (-18)
Reduzierung der Larmkennziffer -217 (1) 32 (-100)
Anmerkungen
Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelégen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Grinden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmafRigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhaltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.
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M17 KoppelstralBe

Analyse

Verkehrsmenge: 12.992 Kfz/Tag  Abschnittslange: 1.500 m

StraRenkategorie: Gemein- Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 7,8%,
destralRe 10,0%

Fahrbahnoberflache: Asphalt Zuléssige Hochstgeschwindigkeit: 50/70 km/h
Kreisverkehr: Nein Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Lichtsignalanlage: Nein

3,6%,

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

42 Betroffene 91 Betroffene
Larmkennziffern LKZpen: -218 LKZnigHT: 132
Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M17-1: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h zwischen Ortseingang

Stralsund und der Kreuzung KoppelstraRe/Albert-Schweitzer-Stralie

KoppelstraBBe - MaBnahme M17-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
104105
B ohne MalBnahme B ohne MaBnahme
100 + =1 mit M17-1 1 1 mitM17-1
80
c 68 | 66
g
5 59
£ 601 1755
[
=
[
2 40 40 | 39
23 5
20
2|2
e 0 0 0o o | 0 o0 0 o0 0 o
55-59 60 - 64 65 - 69 70- 74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69  >70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)
Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRnahmenumsetzung:
41 Betroffene (-1) 87 Betroffene (-4)
Reduzierung der Larmkennziffer -223 (-5) 102 (-30)
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M17-2: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags

KoppelstraBe - MaBnahme M17-2
Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT

108
104 I ohne MaRnahme I ohne MaBnhahme

100 4 = mit M17-2 ] =1 mit M17-2

81
80
68

64

60 155

Betroffenheiten

40
40 36

23
20 A

2
0 0 0 0 0 1 oo 00 00

55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:

36 Betroffene (-6) 65 Betroffene (-26)

Reduzierung der Larmkennziffer -252 (-34) -108 (-240)

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Griunden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmagigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhaltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.
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M18 Barther StralRe

Analyse

Verkehrsmenge: 9.424 Kfz/Tag

StraRenkategorie:

destralRe

Gemein-

Fahrbahnoberflache: Asphalt

Kreisverkehr: Nein

Lichtsignalanlage: Ja

Abschnittslange: 1.800 m

Schwerverkehrsanteile (Tag/Abend/Nacht): 7,8%, 3,6%,
10,0%

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Larmbetroffenheiten > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt
357 Betroffene 374 Betroffene
Larmkennziffern LKZpen: 1.597 LKZnicHT: 1.804

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M18-1: Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h zwischen der Kreuzung
Barther StralRe/Carl-Heydemann-Ring und der Bushaltestelle ,Am Stadtwald*

Barther StraRe - MaBnahme M18-1

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT
234
B ohne MalBnahme B ohne MaBnahme
214 216 = mit M18-1 1 mit M18-1
200 A 185
168
5 1501 — ] 148
2 128
g 119
= 107
3
b 100 1—gg
@ 77
50
33
7
0 0 0 0 2 00 00
55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45 - 49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei
MalRnahmenumsetzung:

Reduzierung der Larmkennziffer

> 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Luignt
291 Betroffene (-66) 355 Betroffene (-19)
610 (-987) 1.271 (-533)

M18-2: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags.
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Barther StraRe - MaBnahme M18-2

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT

234
I ohne MaRnahme I ohne MaRhahme

216 1 mit M18-2 1 mit M18-2

200 A E 189

176
167

| 148

iy

v

o
L

134 135
126

103

=
(=]
(=)
1
[e:]
(=]

Betroffenheiten
=
o
~

50 b
33

7
0 0 0 2 00 oo

55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 >|75 45-49 50-54 55-59 60-64 65:69 >I70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MalRRnahmenumsetzung:

311 Betroffene (-46) 358 Betroffene (-16)

Reduzierung der Larmkennziffer 988 (-609) 1.303 (-501)

M18-3: Forderung des Radverkehrs durch Sanierung des Fahrradstreifens entlang der gesamten
Barther Stral3e

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fur die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Griunden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmagigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhéltnis die bestmoégliche Larmminderungsoption bietet.
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M19 Rostocker Chaussee

Analyse

Verkehrsmenge: 14.718 Kfz/Tag

StraRenkategorie: Landesstralle

Fahrbahnoberflache: Asphalt
Kreisverkehr: Nein

Lichtsignalanlage: Ja

Abschnittslange: 2.700 m

Schwerverkehrsanteile 7,8%, 3,6%,

10,0%

(Tag/Abend/Nacht):

Zulassige Hochstgeschwindigkeit: 50/60 km/h

Anzahl der Fahrstreifen im Querschnitt: 2

Larmbetroffenheiten

> 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnignt

146 Betroffene 221 Betroffene

Larmkennziffern

LKZpen: -276 LKZnigHT: -720

Bemerkung:

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M19-1: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h zwischen der Bushalte-
stelle ,Krankenhaus West“ und der Kreuzung Rostocker Chaussee/Am Feldrain zur Reduzierung
des Verkehrslarms im nérdlich angrenzenden Stadtteil Griinthal-Viermorgen

Rostocker Chaussee - MaBhahme M19-1

Betroffenheit DEN

Betroffenheit NIGHT

519
I ohne MaBnahme [ ohne MaBnahme
5001 = mit M19-1 1 mit M19-1
401
400 -
c
2
@ 300
S 256
g 232
@
& 200
152149
108 104
100
59
36 43
19
. 2 2 oo 10 > 000 00
55 -59 60 - 64 65 - 69 70-74 >75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70

Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei
MalRnahmenumsetzung:

Reduzierung der Larmkennziffer

Intervalle in dB(A)

> 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight

125 Betroffene (-21) 185 Betroffene (-36)

-331 (-55) -598 (122)
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M19-2: Bei Sanierung — Aufbringen eines larmoptimierten Fahrbahnbelags.

Rostocker Chaussee - MaBhahme M19-2

Betroffenheit DEN Betroffenheit NIGHT

519
I ohne MaRnahme I ohne MaBnhahme

500 1 =1 mit M19-2 ] 1 mit M19-2

400 -
347

300 -
256

221

Betroffenheiten

152149

100 A
59

36
12 2 10
20 0 0 _0 00 0|0

55-59 60 - 64 65 - 69 70-74 > 75 45-49 50-54 55-59 60-64 65-69 > 70
Intervalle in dB(A) Intervalle in dB(A)

Reduzierung der Betroffenen bei > 60 dB(A) Lden > 50 dB(A) Lnight
MaRnahmenumsetzung:

106 Betroffene (-40) 164 Betroffene (-57)

Reduzierung der Larmkennziffer -391 (-115) -593 (-127)

M19-3: Forderung des Radverkehrs durch Lickenschluss im Ausbau des getrennten Rad- und
FuBwegs im Abschnitt entlang der nordwestlichen Grundstiicksgrenze des Krankenhaus West

Anmerkungen

Anmerkung zu larmoptimierten Fahrbahnbelagen: Fir die entsprechenden Streckenabschnitte soll
aus Griunden der Wirtschaftlichkeit beim néchsten turnusmagigen Ersatz der vorhandenen Fahr-
bahndecke ein larmoptimierter Fahrbahnbelag verbaut werden. Zum Zeitpunkt der Sanierung
sollte der Fahrbahnbelag verbaut werden, der dann dem neuesten Stand der Technik entspricht
und im Kosten-Nutzen-Verhaltnis die bestmdgliche Larmminderungsoption bietet.
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M20 Hansestadt Stralsund — Gesamtes Stadtgebiet

MaRnahmen und Minderungspotenzial

M20-1: Erleichterung des Umstiegs auf das Fahrrad fur Pendler durch Einbindung von app-
gesteuerten Fahrradverleihstationen an wichtigen Knotenpunkten, z.B. den Bahnhofen (Haupt-
bahnhof, Rligendamm, Griinhufe), der Hochschule Stralsund, in der Altstadt, Strelapark.

Anmerkungen

5.2.1 Zusammenfassung der Mainahmen mit Priorisierungsvorschlag

In der folgenden Tabelle 9 sind alle MaRnahmen, die in Kapitel 5 dargestellt wurden, zur
Ubersichtlichen Darstellung kurz zusammengefasst. Zusatzlich wurden sie im Rahmen
des wahrscheinlichen Umsetzungsaufwandes in kurz- oder langfristige MalRnahmen
eingeteilt.

Die Priorisierung, farblich dargestellt, wurde nur fir quantifizierbare MaRnahmen durch-
gefuihrt. Ausschlaggebend war die Reduzierung der Larmkennziffern (LKZ) in einem der
Beobachtungszeitrdume ,DEN“ und ,NIGHT*. Geringe Priorisierungen mit einer Reduzie-
rung der LKZ unter 500 sind griin markiert, jene mit mittlerer Reduzierung der LKZ zwi-
schen 500 und 2.500 gelb und alle MaRnahmen mit einer Reduzierung der LKZ groR3er
als 2.500 sind mit hoher Prioritat rot markiert.

Tabelle 9: Auflistung, Inhalt, mogliche Priorisierung  (hoch/mittel/gering =
rot/gelb/griin) und zeitliche Perspektive der in diesem Larmaktionsplan
aufgestellten MaRnahmen.

e Reduktion der
traflenab- :

MaRnahme schnitt Inhalt Zeitrahmen [ga- LKZ

troffene
Begrenzung der zulassigen Hochst-
M1-1 Eg?gn::d;t;ﬁ?e geschwindigkeit auf 30 km/h im | Kurzfristig -286 4.699
P Zeitraum 22 — 6 Uhr
Umgestaltung der Kreuzung Prohner
M1-2 Pr(_)hner Strae Str / Heinrich-Heine-Ring zur Verste- | Langfristig - -
Knieperdamm -
tigung des Verkehrs
Verstetigung des Verkehrsflusses
M1-3 Prc_)hner Strale durch Einrichtung einer Griinen Ku_rz- - -
Knieperdamm Welle Imittelfristig
Prohner Strale /| Reduzierung der zulassigen Hochst- .
W Knieperdamm geschwindigkeit auf 30 km/h SIS K T
Prohner Strafle /| Bei Sanierung — Aufbringen eines "
L Knieperdamm larmoptimierten StraRenbelags Lemitsiy A =AU
) Prohner Stral3e /| Umgestaltung der Kreuzung Knie- - ) )
M1-6 Knieperdamm perdamm/Fr.-Engels-Stral3e zZu Langfristig
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Reduktion der

Mal3nahme Zt:rhalﬁ(tatnab- Inhalt Zeitrahmen [ga- LKZ
troffene
Verstetigung des Verkehrs
gl(_)ﬁkeu?éi];ﬂ:?: Aufhebung der  Blockumfahrung
M2-1 Rin )//Jun fern- durch  Zweirichtungsverkehr  C.- | Mittel- ) )
stieg / 9 Fr- Heydemann-Ring  zwischen  Fr.- | /langfristig
Engels-Str Engels-Str. und Jungfernstieg
Blockumfahrung:
C.-Heydemann- «
M2-2 Ring / Jungfern- Erneuerung Fahrbahnoberflache Langfristig i i
. Jungfernstieg
stieg / Fr.-
Engels-Str
Carl- Jungfernstieg -  K.-Krull-Str. -
Hevdemann-Rin Einrichtung eines Fahrradschutz- Kurz-
M3-1 Y . Y |streifens auf der Fahrbahn zur |2 - - -
(Jungfernstieg —| .. . IMittelfristig
Forderung und Sicherung des
Barther Str.) Radverkehrs
Carl-
o Umgestaltung der Kreuzung C.-
M3-2 Ziynd?é?sgt?emng Heydemann-Ring / Barther Str. in | Langfristig - -
9 9 Kreisverkehr — Verstetigung
Barther Str.)
Carl-
) Heydemann-Ring | Begrenzung der zuléssigen Hochst- A ) )
i (Jungfernstieg — | geschwindigkeit auf 30 km/h U & el
Barther Str.)
Carl-
Heydemann-Ring | Bei Sanierung — Aufbringen einer -
R, (Jungfernstieg — | larmoptimierten Oberflache LEngirsify e el
Barther Str.)
Carl- Reduzierung der Fahrstreifen auf 2
Hevdemann-Rin und Verschwenkung der Fahrbahn
M4-1 (Bgrther Str gzum Erreichen des maximalen | Mittelfristig - -
; ‘ Abstands zur angrenzenden Wohn-
Tribseer Damm) bebauung
(I-zlgrlt-:iemann-Rin Umgestaltung der Kreuzung C.-
M4-2/M3-2 (B;/rther Str g_ Heydemann-Ring / Barther Str. in | Langfristig - -
Tribseer Damm) Kreisverkehr — Verstetigung
Carl-
Heydemann-Ring . Mittel-
i arther Str. — angfristig i i
M4-4 Barth S Grundhafte Sanierung der Fahrbahn Jlanaf
Tribseer Damm)
cH:grlt-:iemann-Rin Verlangerung von Radfahrstreifen Kurz-
M4-5 Y 9 | auf der Fahrbahn zur Verkehrsberu- . . - -
(Barther Str. - higun /Mittelfristig
Tribseer Damm) gung
Carl-
) Heydemann-Ring | Begrenzung der zulédssigen Hoéchst- . i i
JURAS (Barther Str. — | geschwindigkeit auf 30 km/h AT e L
Tribseer Damm)
Carl-
R Heydemann-Ring | Bei Sanierung — Aufbringen einer . i i
M4-7 (Barther Str. — | larmoptimierten Fahrbahnoberflache LENE T 4 L2
Tribseer Damm)
Carl-
o Umgestaltung Kreuzung C.-
M5-1 ?Seg(;je[nznbn I'T'Ir?t? Heydemann-Ring/Alte Richtenberger Lanafristi ) )
StraBe - Wegfall der LSA und 9 9
seer Damm) und Verstetigung
Feldstral3e
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Reduktion der

Manahme ?(t:rharﬁ(tetnab- Inhalt Zeitrahmen [ga- LKZ
troffene
Carl-
Heydemann-Ring . . .
M5-2 (Stid - ab Trip- | Reduzierung der zuldssigen Hochst-| .\ gigiq | 40 -1.072
geschwindigkeit auf 30 km/h
seer Damm) und
FeldstralRe
Carl-
Heydemann-Ring . . u -
M5-3 (Ssud - ab Trib- éufbnngen einer SRty Langfristig -38 -1.016
ahrbahnoberflache
seer Damm) und
Feldstralle
Carl- Grundhaften Sanierung der Fahr-
Heydemann-Ring | bahnoberfliche - Larmminderung
M5-4 (Sud - ab Trib- | durch Abriicken von Wohnbebauung | Langfristig - -
seer Damm) und | und Verbesserungen fiir Fahrradver-
Feldstralle kehr
. Reduzierung der zuldssigen Hochst- -
M6-1 Tribseer Damm geschwindigkeit auf 30 km/h Kurzfristig -101 -2.272
Reduzierung der zulassigen Hochst-
M6-2 Tribseer Damm geschwindigkeit auf 30 km/h im | Kurzfristig -83 -2.272
Nachtzeitraum 22-6 Uhr
. Aufbringen einer larmoptimierten -
M6-3 Tribseer Damm Fahrbahnoberflache Langfristig -83 -2.066
Neugestaltung der Kreuzung Trib-
M6-4 Tribseer Damm seer Damm/Barther | Langfristig - -
Str./Jungfernstieg
M7-1 Frankendamm Reduzierung der zulassigen Hochst- Kurzfristig -68 -1.757
geschwindigkeit auf 30 km/h '
Reduzierung der zulassigen Hochst-
M7-2 Frankendamm geschwindigkeit auf 30 km/h im | Kurzfristig -68 -1.754
Nachtzeitraum 22-6 Uhr
Aufbringen  einer  larmoptimierten .
M7-3 Frankendamm Fahrbahnoberflache Langfristig -66 -1.696
Grunhufer Bogen . o .
M8-1 (Nord)/Heinrich- Reduthrl:jr_lgkd_e r Z??g’i'g% eaiTs Kurzfristig -611 -5.195
Heine Ring geschwindigkeit au m
Grunhufer Bogen | Reduzierung der zulassigen Hochst-
M8-2 (Nord)/Heinrich- | geschwindigkeit auf 30 km/h im | Kurzfristig -476 -5.195
Heine Ring Nachtzeitraum 22-6 Uhr
Grunhufer Bogen . . u .
M8-3 (Nord)/Heinrich- ,:ufbrlngen einer BB E 20 Langfristig -550 -4.574
- . ahrbahnoberflache
Heine Ring
Grunhufer Bogen | Grundlegende Sanierung der Fahr-
M8-4 (Nord)/Heinrich- | bahn zw. Hans-Fallada-Str. und | Langfristig - -
Heine Ring Prohner Str.
Grunhufer Bogen | Umbau zu grinem Boulevard zwi-
M8-5 (Nord)/Heinrich- | schen Hans-Fallada-Str. und Stadt- | Langfristig - -
Heine Ring wald
Grinhufer Bogen Reduzierung der zuldssigen Hochst-
M9-1 " geschwindigkeit auf 30 km/h zw. | Kurzfristig -161 -2.504
(sud) Y "
ogelsangstrafle und Blitenweg
Reduzierung der zulassigen Hochst-
Grinhufer Bogen | geschwindigkeit auf 30 km/h zw. -
ks (Sud) VogelsangstraRe und Bliitenweg im Sainey ik s
Nachtzeitraum 22-6 Uhr
Grunhufer Bogen | Aufbringen einer  larmoptimierten .
kR (Siid) Fahrbahnoberfliche e b
Granhufer Bogen Errichtung einer Larmschutzwand
M9-4 " entlang der westlichen Straenseite | Langfristig -362 -3.282
(Eiha) zw. VogelsangstralRe und Bliitenweg
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Reduktion der

StraRenab- :
MaRnahme schnitt Inhalt Zeitrahmen [ga- LKZ
troffene
Reduzierung der zulassigen Hochst- -
M10-1 Karl-Marx-Stralle geschwindigkeit auf 30 km/h Kurzfristig -60 -944
Reduzierung der zulassigen Hochst-
M10-2 Karl-Marx-StraRe | geschwindigkeit auf 30 km/h im | Kurzfristig -64 -973
Nachtzeitraum 22-6 Uhr
Aufbringen einer larmoptimierten -
M10-3 Karl-Marx-Stralle Fahrbahnoberflache Langfristig -56 -764
M10-4 Karl-Marx-Straf3e Einfachere ~Wegeflhrung fir den Mittelfristig - -
Radverkehr
M10-5 Karl-Marx-StralRe | Grundhafter Ausbau Langfristig - -
Franken- Reduzierung der zulassigen Hochst- .
M11-1 wall/Knieperwall | geschwindigkeit auf 30 km/h NUZAEL] e Ly
Franken- Reduzierung der zuléssigen Hochst-
M11.2 wall/Knieperwall geschwindigkeit auf 30 km/h im Kurzfristig -45 -394
P Nachtzeitraum 22-6 Uhr
Franken- Aufbringen einer larmoptimierten _
ML) wall/Knieperwall | Fahrbahnoberflache Lemmgieiy =5 “5
Synchronisation der LSA der Auf-
Greifswalder und Abfahrten der B 96 und der . -
M12-1 Chaussee (Nord) | Kreuzung Am Paschen- Mittelfristig i i
berg/BauhofstralRe
Greifswalder Reduzierung der zulassigen Hochst- -
e Chaussee (Nord) | geschwindigkeit auf 30 km/h bUrlEdy e S0
Greifswalder Reduzierung der zulassigen Hochst-
M12-3 Chaussee (Nord) geschwindigkeit auf 30 km/h im Kurzfristig -52 -818
Nachtzeitraum 22-6 Uhr
) Greifswalder Aufbringen einer larmoptimierten _ ) .
s Chaussee (Nord) | Fahrbahnoberflache LISy o T
Greifswalder L
M12-5 Chaussee (Nord) Verbesserung des Radwegs Langfristig - -
) Greifswalder Reduzierung der zulassigen Hochst- et ) )
MR Chaussee (Sud) | geschwindigkeit auf 30 km/h T &9 Elely
Greifswalder Reduzierung der zulassigen Hochst-
M13-2 Chaussee (Siid) geschwindigkeit auf 30 km/h im Kurzfristig -36 -367
Nachtzeitraum 22-6 Uhr
Greifswalder Aufbringen einer larmoptimierten _
JHEHE Chaussee (Siid) | Fahrbahnoberflache LEngiTif i R
) Greifswalder Verbesserung des straenbegleiten- - i i
M13-4 Chaussee (Siud) | den Radwegs Langfristig
Reduzierung der zulassigen Hochst-
M14-1 B 96 geschwindigkeit auf 80 km/h zw. AS | Kurzfristig -57 -385
Stralsund-Tribseer und Riigenbriicke
Aufbringen einer larmoptimierten .
M14-2 B 96 Eahrbahnoberfliche Langfristig -124 -722
) Reduzierung der zulassigen Hochst- et ) )
M15-1 B 105 geschwindigkeit auf 80 km/h Kurzfristig 37 128
Aufbringen einer larmoptimierten _

M15-2 B 105 Fahrbahnoberflache Langfristig -59 -190
Aktiver Larmschutz nérdlich der

M15-3 B 105 StralRe zwischen AS Stralsund- Langfristig -69 -24
Tribseer und Stralsund-Griinhufe
Reduzierung der zulassigen Hochst-

) geschwindigkeit auf 70 km/h zwi- _ ) i
MR SRS schen Auffahrten zur B 105 und der NPT A —
Kreuzung Richtenberger Chaussee

Aufbringen einer larmoptimierten _
M16-2 B 194 Fahrbahnoberflache Langfristig -18 -100
Reduzierung der zuléssigen Hochst- "
M17-1 Koppelstraflle geschwindigkeit auf 50 km/h zwi- Kurzfristig -4 -30
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SR Reduktion der
tralRenab- .
Manahme schnitt Inhalt Zeitrahmen [ga- LKZ
troffene
schen Ortseingang Stralsund und
Albert-Schweitzer-Stral3e
Aufbringen einer larmoptimierten -

M17-2 Koppelstral3e Fahrbahnoberflache Langfristig -26 -240
) Reduzierung der zuléssigen Hochst- - ) )
M18-1 Barther StralRe geschwindigkeit auf 30 km/h Kurzfristig 66 987

Aufbringen einer larmoptimierten -
M18-2 Barther Stral3e Fahrbahnoberflache Langfristig -46 -609
Rostocker Reduzierung der zuléssigen Hochst-
M19-1 geschwindigkeit auf 50 km/h entlang | Kurzfristig -36 -55
Chaussee
des gesamten Stral3enzuges
Rostocker Aufbringen einer larmoptimierten "
R Chaussee Fahrbahnoberfléche LENGiTEly = i
Rostocker . . . -
M19-3 Chaussee Lickenschluss im Radwegeausbau | Mittelfristig - -
Gesamtes Einrichtung eines stadtweiten Fahr- . I
M20-1 Stadtgebiet radverleihsystems Mittelfristig . .
Geringe Prioritat: LKZ-Reduzierung > -500
Farbcodierung: Mittlere Prioritat: -500 >= LKZ-Reduzierung > -2.500
Hohe Prioritat: LKZ-Reduzierung >= -2.500

6 Ruhige Gebiete

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG [2] soll es auch Ziel der Larmaktionsplane sein, ,ruhige
Gebiete gegen die Zunahme des Larms zu schitzen®. Ein ,ruhiges Gebiet” ist in der
Umgebungslarmrichtlinie nicht genau definiert, sondern kann durch Festsetzung der
Kommune bestimmt werden. Nach den LAI-Hinweisen zur Larmaktionsplanung [20]
sollen ruhige Gebiete keinem relevanten Larm ausgehend von Verkehr, Gewer-
be/Industrie oder auch Freizeitanlagen ausgesetzt sein. Dabei ist es grundsatzlich uner-
heblich, ob diese Gebiete bebaut oder unbebaut sind. Fir ruhige Gebiete in landlich
gepragten Regionen kommen grof3flachige Gebiete in Frage, die keinen anthropogenen
Gerauschen ausgesetzt sind. Als weiterer bedeutender Aspekt, sollen diese Gebiete eine
Erholungsfunktion aufweisen und dem Gesundheitsschutz dienen sowie Riickzugsmog-
lichkeiten bieten.

Um ruhige Gebiet zu identifizieren, kann als Anhaltspunkt die Unterschreitung eines
Pegelwertes von Lpeny = 40 dB(A) im landlichen Raum bzw. 50 dB(A) in der Stadt genutzt
werden [21]. Voraussetzung dafir ist die Verfuigbarkeit umfassender Verkehrsdaten fir
alle Straf3enzige.

Ruhige Gebiete konnen langfristig durch die Aufnahme in den Flachennutzungsplan
,geschitzt® werden, um sie als Abwéagungsbelang in spateren Planungsvorhaben zu
berlcksichtigen.
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Im Rahmen des vorangegangenen Larmaktionsplanes wurden folgende ruhige Gebiete
im Stadtgebiet ausgewiesen, die auch in Abbildung 7 dargestellt sind. Eine weitergehen-
de Verlarmung dieser Gebiete ist zu vermeiden.

o Der Tierpark Stralsund und Stadtwald,
e Der St.-Jurgen Friedhof,
e Der neue und alte Frankenfriedhof.

Besonders fur den Tierpark sowie den alten und neuen Frankenfriedhof ergeben sich
teils starke Uberschreitungen der empfohlenen Pegelwerte. Daher sollten MaRnahmen
zur Larmminderung in den ruhigen Gebieten priorisiert werden, um die Erholungsfunktion
weiterhin gewébhrleisten zu kénnen.

.. St.-Jirgen
¢ Friedhof

Tierpark s Y
"Stralsund LA

& TR\ /"
: A e B S
> e b\ N\ /"/
=" S TTRA T T . \ Thel {
A, 2 ‘Altelr}}, ¥
A iy Frankenfriedhof
i STRALSON; / /

(s

0

.

Abbildung 7: Uberblick uber die Lage der bereits in den vergangenen Larmaktionspla-
nen als ruhige Gebiete definierten Bereiche (Kartengrundlage © GeoBasis-
DE/M-V, dlI-de/by-2-0).

© GeoBasis-DE/M-V 2023
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7 Passive SchallschutzmalBhahmen
Im Folgenden werden Hinweise zu passiven SchallschutzmalRnahmen gegeben.

Die Aufstellung eines Larmaktionsplanes zielt grundséatzlich auf die Entwicklung von
Larmminderungsmafinahmen ab, die direkt an der Quelle bzw. auf dem Ausbreitungsweg
ansetzen. Damit steht eine bessere Umweltqualitdt im Fokus, welche nachhaltig ruhiger
ist. Dies betrifft vor allem die Reduzierung des Umgebungslarms im Freien und nicht in
Aufenthalts- und Wohnraumen.

Die Festsetzung von passiven Schallschutzmaflinahmen im Larmaktionsplan stellt daher
aus Sicht des Verfassers keine zielfihrende Mafinahme dar. Sind aktive La&rmschutz-
mafinahmen unverhaltnismafiig oder nicht umsetzbar, sind die Kosten fir passive
Schallschutzmal3nahmen in der sogenannten Larmsanierung teilweise vom Bund/Land
Ubernommen, wenn die betroffene Stral3e in die Zusténdigkeit des Strallenbauamts fallt.

Voraussetzung ist die Antragsstellung zur Erstattung von Aufwendungen fir MalRnahmen
der Larmsanierung beim zustandigen StraBenbauamt sowie das Uberschreiten von be-
stimmten Auslosewerten.

Die Larmsanierung wird nicht durch das Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG [2])
geregelt. Sie wird als freiwillige Leistung des Bundes auf Grundlage haushaltsrechtlicher
Regelungen im Rahmen der vorhandenen Mittel gewahrt.

Fur BundesfernstraBen werden die grundsatzlichen Anspriiche und die Verfahrensweise
zur Ermittlung und Erstattung der Aufwendungen fur MalRnahmen des Larmschutzes
nach den Grundsatzen der Larmsanierung durch die VLarmSchR 97 [11] in Verbindung
mit der 24. BImSchV [22] geregelt.

8 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Information und Beteiligung der Offentlichkeit, also der Biirgerinnen und Biirger sowie
der Verbande und Organisationen, ist ein zentrales Element der Larmaktionsplanung.

Fur die Hansestadt Stralsund wurden die Birgerinnen und Birger im Rahmen einer
Informations- und Austauschveranstaltungen am 16.01.2024 in den Raumen des Bau-
amts Stralsund in die Fortschreibung des Larmaktionsplans mit eingebunden. Das Proto-
koll ist diesem Larmaktionsplan als Anhang 1: Protokoll der Birgerinformationsveranstal-
tung am 16.01.2024 beigefiigt.

Weiterhin wurden der Landkreis Vorpommern-Rigen sowie das StralRenbauamt
Stralsund als relevante Tréger oOffentlicher Belange mit einbezogen und um Stellungnah-
me gebeten. Die Anschreiben mit der Bitte um Stellungnahme wurden am 09.02.2024 mit
einer Meldefrist bis zum 23.02.2024 versendet. Es ist eine Stellungnahme eingegangen,
die, soweit erforderlich und im Zusammenhang einer entsprechenden Abwé&gung, im
Larmaktionsplan beriicksichtigt wurde.
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Die Ergebnisse aller Beteiligungsvorgange werden abgewogen und im Nachgang hier
bericksichtigt.

9 Ausblick

Der vorliegende Larmaktionsplan entspricht den Anforderungen der Stufe Il der EG-
Umgebungslarmrichtlinie.

Im Abschnitt 4 werden die Gebiete mit Betroffenheiten durch die Auswertung der EU-
Einwohner- und -Flachenstatistik bestimmt. In Abschnitt 5 werden die Effekte quantifi-
zierbarer MafRnahmen fir die aus der Betroffenen- und Hotspot-Analyse ermittelten
Larmbrennpunkte berechnet.

Bis zu Fortschreibung des Larmaktionsplanes wird zu prifen sein, inwieweit die Mal3-
nahmen umgesetzt wurden und welche Maflinahmen zur Larmminderung neu aufge-
nommen werden mussen. Insbesondere sind Erfahrungen aus der flinfiahrigen Umset-
zungsperiode gezielt in die weitere Gestaltung des Larmaktionsplanes einzubinden.
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10

11

12

13

Richtlinie 2002/49/EG, Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 25. Juni 2002 uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm, Amtsblatt der Euopaischen Gemeinschaften L 189/12 vom
18.07.2002, Richtlinie (2002).

BImSchG, Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG), Gesetz (1974).

LUNG M-V, E-Mail des Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie Mecklen-
burg-Vorpommern vom 27.01.2023, Projektbezogene Unterlagen.

Richtlinie 2002/49/EG, Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des
Rates vom 25. Juni 2002 tber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm,
Amtsblatt der Euopéischen Gemeinschaften L 189/12 vom 18.07.2002, Richtlinie
(2002).

BImSchG, Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-
Immissionsschutzgesetz - BImSchG), Gesetz (1974).

34.BImSchV, VierunddreilBigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber die Larmkartierung), Verordnung
(2006).

BUB, Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stra-
Ben, Schienenwege, Industrie und Gewerbe) (BUB), Sonstige Literatur (2021).

BEB, Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungs-
larm (BEB), Sonstige Literatur (2021).

16. BImSchV, Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung),
Verordnung (1990).

TA Larm, Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm, Verwaltungsvorschrift
(1998).

VLarmSchR 97, Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der
Baulast des Bundes, Richtlinie (27.Mai.1997).

DIN 18005 Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau - Berechnungsverfahren - Schall-
technische, DIN (2022).

LUNG M-V, Larmkarten 2022 Hansestadt Stralsund gemaR EU-
Umgebungslarmrichtlinie, Landesamt fir Umwelt, Naturschutz und Geologie Meck-
lenburg-Vorpommern (LUNG M-V), http://www.laermkartierung-mv.de/index.php,
https://www.lung.mv-regierung.deffiles/laermkarten/vp/130730301_stralsund_lden.pdf.

32670-00, Rev. 03 83/87

UmweltPlan



Fortschreibung des Larmaktionsplans der Hansestadt Stralsund, 4. Runde

14 LARMAKTIONSPLANUNG IN BALLUNGSRAUMEN, Hinweise zur strategischen
Planung und zu verbesserten Wirkungsanalysen am Beispiel des Ballungsraums
Hamburg, Sonstige Literatur (2009).

15 EBA Larmkartierung Blattnummer 1152, Umgebungslarmkartierung an Schienenwe-
gen von Eisenbahnen des Bundes - Runde 4 (01.06.2023), Haupteisenbahnstrecken,
Eisenbahn Bundesamt (EBA), Bonn, Sonstige Literatur (2023).

16 LAP EBA Entwurf, Entwurf - Larmaktionsplan des Eisenbahn-Bundesamtes, Runde 4
(veroffentlicht 2023), Eisenbahn-Bundesamt, Bonn, Sonstige Literatur (2023).

17 LAI-Hinweise, LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung 27.01.2022, Sonstige Literatur
(2022).

18 Wohnungsbestand, Wohnungsbestand in Wohn- und Nichtwohngebauden, Hanse-
stadt Stralsund, Sonstige Literatur.

19 LarmKennziffer - Methode, Methoden zur Beurteilung larmbedingter Konfliktpotentiale
in der stadtebaulichen Planung, Bonninghausen und Popp (1988), Sonstige Literatur
(1988).

20 LAI-Hinweise, LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, Sonstige Literatur (2022).
21 Handbuch LAP, Hinweise LAP Entwicklung, Sonstige Literatur.

22 24. BImSchV, Verkehrswege-Schallschutzmal3nahmenverordnung, Verordnung
(21997).
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Anhang 1: Protokoll der Biargerinformationsveranstaltung am 16.01.2024
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Hansestadt €Y Stralsund

Der Oberblrgermeister

Hansestadt Stralsund | Postfach 2145 | 18408 Stralsund untere Immissionsschutzbehorde
Amt fiir Planung und Bau

Kontakt Cornelia Seidel
Badenstrale 17
UmweltPlan GmbH Stralsund Durchwahl 03831 252 837
Tribseer Damm 2 Telefax 03831 252 52 623
E-Mail cseidel@stralsund.de
Seite 1von1
18437 Stralsund Datum 17.01.2024

Sprechzeiten Dienstag 8-12und 13- 17 Uhr
Donnerstag  8-12und 13 - 16 Uhr
und nach Vereinbarung

Protokoll tGber die 6ffentliche Birgerinformationsveranstaltung zum LAP, Stufe 3
am 16. Januar um 17:30 Uhr im Bauamt, Badenstr. 17, Stralsund
AZ: 2022-100603IA

Vorhaben: Larmaktionsplanung, Stufe 3 Fortschreibung gem. EU-Umgebungslarmrichtlinie
Planungsbiro:  UmweltPlan GmbH, Tribseer Damm 2, 18439 Stralsund
Herr Metz und Herr Kdsling, UmweltPlan GmbH (Bearbeiter des Larmaktionsplanes)

Herr Steinbach, Frau Seidel, untere Immissionsschutzbehérde HST
Herr Bogusch, Abt. Stra3en und Verkehrslenkung

Teilnehmer: Anwohnerin MdnchstralRe
Anwohner Andershof, Brandshéager Stral3e
Anwohner Am Johanniskloster

Ablauf:

- Eroffnung der Veranstaltung um 17:30 Uhr durch Herrn Steinbach

- Herr Metz stellte in einer Prasentation die Fortschreibung des Larmaktionsplanes vor und
erlauterte die Notwendigkeit der Erstellung eines solchen Planes sowie grundlegende Begriffe
zum Thema Larm. Herr Kosling gab weitere Erlauterungen dazu.

- Die drei anwesenden interessierten Burger trugen ihre Anfragen und Probleme vor, deren Inhalte
jedoch nicht im Zusammenhang mit dem Larmaktionsplan standen:

1. Anwohner Am Johanniskloster: Firmen, die in der Innenstadt Glasfaserkabel verlegen,
hinterlassen die Stralen und Wege nach SchlieBung in sehr schlechter Qualitat — das hat
Auswirkungen auf Larm

2. Anwohner Andershof: Geschwindigkeit 100 kmh im Bereich Brandshager Str. Ortsausfahrt
sollte wegen Sicherheit der Anwohner im Brandshager Weg reduziert werden

3. Anwohnerin MénchstraRe: Brummgerausche und Baustellenlarm in unmittelbarer Umgebung
des Wohnhauses

Die Fragen wurden durch die Anwesenden zur Kenntnis genommen und beantwortet.

Protokoll erstellt: Seidel

Sparkasse Vorpommern Pommersche Volksbank e.G. Deutsche Bank Berlin Hausanschrift:
KONTO-NR.: 100050581 KONTO-NR.: 54070 KONTO-NR.: 2600971 Mihlenstralle 4 - 6
BLZ: 15050500 BLZ: 13091054 BLZ: 13070000 18439 Stralsund

IBAN: DE35150505000100050581 IBAN: DE14130910540000054070 IBAN: DE87130700000260097100 Telefon: 03831 252110

BIC: NOLADE21GRW BIC: GENODEFTHST BIC: DEUTDEBRXXX www.stralsund.de
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