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Biirgerschaft der Hansestadt Stralsund
Der Priisident Peter Paul

Rathaus /Alter Markt

PF 2145

18408 Stralsund

Fragen fiir die Einwohnerfragestunde
der Biirgerschaftssitzung am 25. August 2022

01. August 2022

Sehr geehrter Herr Paul,

anbei erhalten Sie meine Fragen zum Thema ,,Verkehrsberuhigung Wasserstrae® zur

Biirgerschaftssitzung am 25. August 2022 mit der Bitte um schriftliche Beantwortung durch den
Oberbiirgermeister bzw. die Stadtverwaltung.

Mit freundlichen GriifRen

Fragen:

1. Welche konkreten MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung der WasserstraRe hat die Stadt Stralsund

nach ihrem Schreiben vom 8. Februar 2017 (auRer der punktuellen Einengung der Fahrbahn durch
Fahrradbiigel) konkret umgesetzt?

2. Warum werden noch immer auf Hinweisschildern Einzelziele in der Altstadt vor allem fiir
Autofahrer*innen benannt, und warum werden Reisebusse und Stadtrundfahrten, etwa mit dem
Doppeldeckerbus, nicht von der Strafe Am Fischmarkt tiber die Seestralie zur Hauptverkehrsstrafle
und iiber den Knieperwall/Knieperdamm geleitet?

3. Gibt es neue Pegelmessungen zu Larmimmission und Emissionen fiir die Wasserstralie und wenn ja,
warum ist dariiber nicht informiert worden bzw. welche Schliisse sind daraus gezogen worden?



Anmerkungen und Begriindung:

zu 1. In einem Antwortschreiben vom 8. Februar 2017 hatte der Oberbiirgermeister mitgeteilt, dass
sich die Biirgerschaft trotz Uberschreitung der Grenzwerte im Raimen der festgestellten
Beurteilungspegel (tags und nachis) gegen die Umsetzung von Malinahmen wie etwa gine Tempo20-
Zone oder die Unterbrechung des Kfz-Verkehrs in Nord-Stid-Richtung ausgesprochen hatte. Im
gleichen Schreiben hatte Herr Dr. Badrow angekiindigt, dass die Verwaltung weitere alternative
MaRnahmen zur Lirmreduzierung prife.

71 2. Auf einen Antrag von Claudia Lorenz vom 5. April 2017 auf Schutzmaknahmen nach § 45 {ave]
Abs. 1 gegen unzumuibare verkehrsbedingte Lambeeintrédchtigungen in der Wasserstrae hatte der
Biirgerschaftsprasident Herr Paiil geantwortet, dass es unter anderem in einer 1.Stufe keine
Ausweisungen mehrvon Einzelzielen in der Altstadt geben soll, um so den Kfz-Verkehr nicht
susitzlich in die Altstadt zu lenken. AuRerdem sollten Reisebusse und Stadtrundfahrien moglichst
nicht mehr die WasserstraRe passieren, sondern von der Hafeninsel direkt iiber die Seestralie zur
HauptverkehrsstraRe und {iber den Knieperwall/Knieperdamm geleitet werden. Beide Maflnahmen
sind noch immer nicht umgesetzi worden.

zu 3. Es wiire von Interesse iiber die Ergebnisse solcher Messungen informiert zu werden.
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Bﬂrgersprechstunde 06.12.2018

ﬁn‘%ersshrifiensammlung -%!erkeh.rsberuhigung Wasserstra{'se

ganr geehne Eray LorenZ,

rinsichtlich 1nres Unter’schriﬁensamm&ung Zur Verk_ehfsberuhigung Wasserstralbe informiere ich
gie zunachst gern ber die vorliegenden verkehrsdaten und erlautere thrien die ,,Lérmsituatlcn“.

At Freigabe des Krieperwalls fiegt des Kfz-‘ferkehrsaufkommen auf der Wassers_t_raﬂe im, Al-
schnitt swischen Semiowe! strape und Badenstm&e bei ca. 4 00 Kiz / 24 h (Erfagsung: o-
vemberl 2018). Vor \!erkehrsfreigabe Knieperwall, im Oktober 20186, lag &8 noch bet €& 5.000

Kiz | 24 b Das Verkeh‘rsaufkommen ist damil beachtlich um gut 4700 KfzfTag zurlick-

Aliein auf Grund des Verkehrsaufkommens yon 4.300 Kizfh ergibl sich keing arm- und gchad-
stoffbelastigund: Die Lérmumgebungsrichtﬁnie fordert ginén Handlungsbedarf an Straenzugen
ah 8.000 KfziTag.
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schidggebend und Z4’ prifen, wie Fahrb’ahnoberﬂéche, Abstand rwischen Fahrba%machse und
Bepauund sowie Hone dieser ninsichttich Mehrfachreﬂexionen. Nach Lérmberechnungk die das
Varkehrsaufkommen, einschﬁefbﬁch Anteil des Schwerverkehr.s, und die genannten Eakioren
berﬂcks‘t'cht‘xgt‘ ergibt sich im Stra&enabschnitt zwischen gemiower strafte und Bade_nsiral'se gin
Beurteiiungspegei yon 7% dB(A), tags, und bis 24 54 dB(A) nachts. Diese _Beurteilungspegei
jiegen {ier den Grenzwerten 70 dB(A) am Tage und 60 dB(A) nachts, die grundsétzlibh eins
L armmindering rechtfertigen. Das pedeutetl, Lérmminderungsmafsnahmen kénnen durch die
Strarsenverkehrsbehﬁrde angeordnet werden.

Mitteilen hierzu muss ich ihneéi, dass die B&rgerschaﬁ der Hanses_tadt giralsund die Umsezung
der Mafinahmen aus dem \lerkehrskonzept Altstadt, die Unterprechuing des Kfz-Verkehrs n
Nord-Sid Richtung und die Einsichtung giner Tempo-20-ZONE, peide zielen auf eine Larmpedi
zierung, aplennte.
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Antrag auf SchutzmaBnahmen nach § 45 StVO Abs. 1 gegen unzumutbare
verkehrshedingte Lirmbeeintrichtigungen in der Wasserstrafle
Ihr Schreiben vom 05.04.2017

Sehr geshrie Frau Lorenz,

in meiner Blrgersprechstunde am 26.04.2017 haben Sie - auch im Namen weiterer
Adressanten — das Schreiben mit oben genanntem Beireff abgegeben.

Nach grondlicher Prisfung durch die zustdndige Behorde der Verwalung teile ich thnen
folgendes mit:

Nach § 45 (1) der StVO kdnnen Stralenverkehrsbehdrden zum Schutz der Wohnbevdikerting
vor Larm und Abgasen die Benutzung bestimmtar Straflen oder StralBenstrecken beschranken
oder verbieten. Gleiches Recht haben sie in Erholungsotien von besonderer Bedeutung. Die
StraRenverkehrsbehérden konnen auch MaRnahmen zur Unterstifzung einer geordneten
stadtebaulichen Entwickiung anordnen. Die Verwaltungsvorschrift zur StVO gibt dabei vor, dass
MaGnahmen zum Schutz der Bevaikerung vor Larm und Abgasen der Zustimmung der obersten
Landesbehorde bedtrfen und MaRnahmen zur Unterstiidzung einer geordneten stadtebaulichen
Entwickiing das FEinvernehmen mit der Gemeinde,

Siralenverkehrsrechtliche Larmschutzmainahmen, z. B. Verhote, dirfen nicht losgelbst von
baulichen oder planerischen Larmschutzmafinahmen der Straflenbaubehdrde bzw. der Ge-
meinde angeordnet werden. Sie missen gem. der Richtlinien fur strafenverkehrsrechiliche
Malnahmen zum Schutz der Bevéikerung vor Larm (Larmschutz-Richtiinien-StV) in einem
Konzept eingebunden sein und nachweistich eine Larmpegsiminderung bewirken

Die Abteiiung Strallen und Stadigriin hat aus diesem Grund konzeptionell generell mdgliche
VerkehrsheruhigungsmaRlnahmen, sinschlieflich der beantragten, zusammengestelt ungd
ninsichtiich ihrer Wirkung in Abstimmung zwischen Verkehrsbehorde, Baulasttréger und Polizei-
inspéktion bewertel.
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In einem Stufenkonzept werden letztlich die umsetzbaren Mafinahmen aufgeftihrt. Das Stufen-
konzept beachtet nach Larmschutz-Richtlinien-StV die Vorgabe, vor Verboten erst andere Mali-
nahmen umzusetzen und ermoglicht damit eine schrittweise Realisierung in Abhéngigkeit der
Wirkung von Malnahmen und veon zeitlichen Verfahrensablaufen fir notwendige Zustimmungen
und rechtliche Regelungen.

Geplant ist, die Untersuchung und das MaRnahmenkonzept dffentlich im Fachausschuss der
Birgerschaft, Ausschuss fiir Bau, Umwelt und Stadtentwicklung, vorzustellen mit dem Ziei, das
Einvernehmen dér Gemeinde fur Mafinahmen zur Unterstiitzung einer geordneten stadtebau-
lichen Entwickiung herzustellen.

Als erste Stufe sollen kurzfristig Maftnahmen umgesetzt werden, die noch keine Verbote oder
Einschrankungen im Sinne der StVO darstellen. Hierzu gehoren:

= Lenkung Kfz-Verkehr — Anpassung Zielwegweisung (keine Ausweisiing von Einzelzielen
in der Alistadt) _

= Lenkung Reisebusse und Stadirundfahrtbusse (Doppeldecker) — Zielfuhrung von der
Hafeninsel Gber die Seestrafie zur Hauptverkehrsstrale Knieperwall / Knieperdamm

« zusatziiche Kennzeichnung zur reduziertten Geschwindigkeit {Tempo-30 Zone)

= punktuelle Einengungen auf der Fahrbahn mit Fahrradbigeln

Zu den beantragten EinzelmaRnahmen nehme ich wie folgt Steliung:

o Durchfahrverbot fur dis Nachizeit

Ein grundsétzliches Durchfahrverbot fur die Wasserstrafie flhrt zur Beschrankung der Wid-
mung, sog. Vorbehalt das Stralenrechis. Erst wenn Mafinahmen der Verkehrslenkung und Ge-
schwindigkeitsreduzierungen nicht zur srforderfichen Pegelminderung fiir eine Einhallung der
Beurteilungspegel fihren, kann die Anordrung von Verkehrsverboten erwogen werden: Dabei
kanm es gehlgen, nur den Verkshr mit Lkw oberhalb eines zul@ssigen Gesamtgewichis zu
varbisten. Hierauf zielt das Prifergebnis der Verwaiiung.

o Benutzung durch Busse und Lkw (ber 7,5 t nur mit Ausnahmegenehmigung

Vor Beschrankung wird zunachst zur Vermeidung von Busverkehr (Reisebusse und Stadt-
rundfahrien) eine Mallnahme der Verkehrsienkung umgesetzt. Ein grundsatziiches Verbot for
Lkw > 7.5 * (tage und nachts) ist kurz und mittelfristig nicht realisierbar. In der Altstadt gibt es
noch zu viele notwendige Baumalnahmen. Die Leichtigkeit der Realisierung der MaBnahme
{Richtlinien fiir straRenverkehrsrachtliche Manahmen zum Schulz der Bevélkerung vor Larm)

ist nicht gegeben. Zudem geiten die zuvor beschrisbenen Aussagen zu Verbeten.
« Einfihrung von Tempo 20, wie auch von anderer Seite gefordert
Die Malnahme ist im 6.g. Umsetzungskonzept als mittelfristige Malknahme enthalten.
s Fahrbahnverengungen durch die Markierungen und Méblierungen.
Die o. g. kurzfristige MaBnahme: ,punktuelle Einengungen auf der Fahrbahn mit Fahrradbtigein”
entspricht dieser beantragien Maltnahme.

lch bitte Sie, auch die Mitunterzeichnenden des Schreibens vom 05.04.2017 Uber meine
Antwort zu informieren.

Mit freiandlichen Grifben
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