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Greifswalder Chaussee — Ermittlung Leistungsfahigkeit




Grundlagen

 Berechnung und Bewertung nach Handbuch fur die Bemessung von
Stral’enverkehrsanlagen (HBS)

» Das HBS entspricht aktuell den allgemein anerkannten Regeln der Technik,
um den Verkehrsablauf objektiv beurteilen zu konnen.

« Das Berechnungsverfahren nach dem HBS ist ein standardisiertes

Verfahren zur hinreichend genauen Beschreibung und Ermittlung der
Leistungsfahigkeit bzw. Kapazitatsreserven.

Untersuchung Leistungsfahigkeit

HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH (HL), 2019




Y

Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs, werktags
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Werktag | Spitzenstunde Nachmittag (16:00 - 17:00 Uhr)

LEGENDE (ohne MaBstab)

Bestand | Spitzenstunde am Nachmittag

m bestenender Verkenr [Kfz/h]

Verkehrszihlung 09.05.2019
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Strombelastungsplan | Spitzenstunde am Donnerstag Nachmittag (16:00 - 17:00 Uhr)

Zufahrt Werktag Nachmittag (16-17)
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Qualitatsstufen Verkehrsablauf (QSV) nach HBS

unsignalisierte Knotenpunkte (fur den Kreisverkehr)

Bedeutung Qualitatsstufen mittlere Wartezeit

A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den <10
Knoten Passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering. -

Die Abflussmoglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstréome
B werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei <20
entstehenden Wartezeiten sind gering.

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrémen mussen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten.
C Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt zur Bildung von Stau, der <30
jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Ausdehnung noch
bezuglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen muss
Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen.

D Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem < 45
Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurick. Der -
Verkehrszustand ist noch stabil.

stabiler Verkehrszustand

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht
E mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr groRe und dabei stark > 45

Q streuende Werte an. Die Kapazitat wird erreicht.
S
0
S
F lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen Wartezeiten; (nachgefragte
Der Knotenpunkt ist Uberlastet. Verkehrsstarke liegt Gber
der Kapazitat)
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Qualitatsstufen Verkehrsablauf (QSV) nach HBS

signalisierte Knotenpunkt

Bedeutung Qualitatsstufen mittlere Wartezeit

A Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer <20
sehr kurz. -

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer

B kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf den betrachteten Fahrstreifen <35
ankommenden Fahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit -
weiterfahren.

Die Wartezeiten sind flr die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
spurbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten

C Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der <50
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten -
Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit nur
gelegentlich ein Ruckstau auf.

stabiler Verkehrszustand

Die Wartezeiten fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sind
D betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr <70
am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau auf. -

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
E lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende > 70

®) der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.
%
c Die Wartezeiten sind sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen  -----
F wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Riickstau wachst (nachgefragte
stetig. Die Fahrzeuge mussen bis zu ihrer Weiterfahrt mehrfach Verkehrsstarke liegt Gber
vorrucken. der Kapazitat)




Bewertung mit dem Programm Lisa+

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Analyse Nullfall Spitzenstunde Nachmittag (16-17)
3
Arm Zufahrt Strom Fahrstreif i im Durchmesser f
Kreis
1 Karl Marx StraBe Z1 1
2 Frankendamm Z4 1 30 |
3 WerftstraBBe Z3 1 Crebmr Conasos
4 Greifswalder Chaussee 2 1
arm | 2ot | oo | oiantrn | pow-esmn | rm | wm | 19 | O
1 Z1 157,0 524,5 784,5 7800 | 6240| 58] A
2 Z4 490,0 616,5 711,0 7055 | 2195| 162] B
3 Z3 251,0 860,5 524,5 5185 ] 2705|133 B
4 Z2 835,0 190,0 1.066,5 | 1.056,0] 2290 | 154} B
Gesamt QSV| B
Qpcz - Verkehrsstarke Zufahrt
Qpex - Verkehrsstdrke im Kreis
Cpe.Cr, : Kapazitat
Rz : Kapazitatsreserve
twz : Mittlere Wartezeit

Kapazitatsreserven und Wartezeit




Bewertung mit dem Programm Kreisel
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Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h E Pkw-E/h S -
1 | Karl Marx StralRe 1 1 525 150 784 0,19 634 58 A
1 Bypass 1 559 1400 0,40 841 43 A
2 | Greifswalder Chauss. 1 1 191 837 1066 0,79 229 155 B
3 | WerftstralRe 1 1 862 252 523 0,48 271 135 B
4 | Frankendamm 1 1 618 490 710 0,69 220 16,3 B
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 [(QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Fz Fz Fz -
1 | Karl Marx StralRe 1 1 525 150 784 02 1 1 A
1 Bypass 1 559 1400 - - - -
2 | Greifswalder Chauss. 1 1 191 837 1066 25 10 15 B
3 | WerftstralRe 1 1 862 252 523 06 3 4 B
4 | Frankendamm 1 1 618 490 710 156 6 9 B
Gesamt-Qualitatsstufe : B

Kapazitatsreserven und Wartezeit




Werktag | Spitzenstunde Nachmittag

LEGENDE (ohne Mafistab)

Bestand | Leistungsfahigkeit
Spitzenstunde am Nachmittag
Werktag

stabiler Verkehrszustand

“ sehr kurze Wartezeiten

B kurze Wartezeiten

B spurbare Wartezeiten
betrachtliche Wartezeiten

instabiler Verkehrszustand
lange Wartezeiten

n sehr lange Wartezeiten




Verkehrsqualitat Bestand

Spitzenstunde Spitzenstunde Spitzenstunde

Knotenpunkt am Vormittag am Nachmittag am Samstag

K 1: Greifswalder Chaussee - Frankendamm |/

Karl-Marx-StraBe - WerftstraBe AL =1 i
K 2: Greifswalder StraBe [ Anschluss B 96 A - A - A-D
K 3: Ein- und Ausfahrt Tankstelle / Schnellrestaurant A A A

* Die Qualitatsstufe ergibt sich nach dem HBS unter Beriicksichtigung des Festzeitprogramms. Der positive Einfluss der dynamischen Signalsteuerung
wird im statischen HBS-Verfahren nicht beriicksichtigt.

* E - signaltechnisch bedingt treten fur untergeordnete Strome regelmaldig Wartezeiten auf,
dennoch bleibt der Verkehrszustand stabil, der Ruckstau liegt deutlich unterhalb der
theoretischen Ergebnisse des HBS-Verfahrens
Grund: verkehrsabhangige Steuerung vor Ort mit mehr Freigabezeit und Anzahl eintreffender
Fahrzeuge gering

In der Verkehrsbeobachtungen vor Ort sind keine Defizite hinsichtlich zunehmende Riickstauldngen,
beeinflusste Knotenpunktausfahrten o. 4. festgestellt worden. Vereinzelt treten kurzfristige ,Spitzen”
auf, aus denen hohere Wartezeiten resultieren konnen. Diese werden aber innerhalb eines sehr kur-
zen Zeitraums und innerhalb der Spitzenstunde wieder abgebaut.




