, Mobilitat in Stadten”
System reprasentativer Verkehrsbefragungen — SrV 2018

rr Mobilitat in

SrV

-Stadten 2018

Ergebnisse Hansestadt Stralsund
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Mobilitat in
e seit 2003 als , Mobilitat in Stadten” SrV

2018 zum 11. mal fortgeschrieben
(seit 1972 als ,,SrV*) I;F
e In 135 deutschen Stadten und Gemeinden Stadten 2013

mit 186.000 befragten Personen

e Uber 12 Monate verteilt Haushaltsbefragungen

im Jahr 2019 durch die TU Dresden anonymisiert ausgewertet

Stralsund: Tellnahme erstmals 2018
1.003 Personen in 480 Haushalten befragt

KONTIV - ,Kontinuierliche Erhebungen zum Verkehrsverhalten“ seit 1976; ab 2002 als
— ,Mobilitat in Deutschland® MiD




Ergebnisse - Kenngrofien
« zum Verkehrsverhalten

e zur Beobachtung der Verkehrsentwicklung auf gesamtstadtischer
Ebene

wichtige Kenngrofden, u.a.

Wegehaufigkeit

Verkehrsaufteilung

Reisezelten

Wegelangen
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Mobilitat in Stadten - SrV
Der SrV-Standard

Grundgesamtheit
Fragekatalog
Wegedefinition
Hauptverkehrsmittel
Stichprobenziehung

Erfasste Personen
Erfasste Wege

Stichtag

Bezugszeit
Feldzeit
Gewichtung

Ergebnisse

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Stadtische Wohnbevolkerung
Haushalt, Personen, Wege

Ein Zweck, mehrere Verkehrsmittel
Verkehrsmittelhierarchie
Zufallsverfahren aus
Einwohnermelderegister

Befragung aller Haushaltsmitglieder
Alle Wege an einem zufallig
zugewiesenen Stichtag

Mittlerer Werktag

(Di, Mi, Do aulBerhalb von Ferien und
Feiertagen und nicht daran angrenzend)
Mittlerer Verkehr des Jahres

12 Monate

Nach soziodemografischen sowie

raumlichen und zeitlichen Merkmalen
Stadtspezifisch, Stadtgruppen, Stadtevergleich

Was sich zeigt. Présentation und Diskussion der Ergebnisse des 5rV 2018

Regine Gerike, Stefan Hubrich, Frank LieBke, Sebastian Wittig, Rico Wittwer
Dresden // 13. Méarz 2020

Gesamtverkehr einer Stadt

Personenverkehr

Mobilitét
Verkehr der Wohnbevélkerung { ]
Personen mit Haupt- und Nebenwohnsitz “in Stidten

Verkehr der Personen von auBerhalb
Einpendelnde, Reisende, Besuchende, Andere

Wirtschaftsverkehr
Guter- und Personenwirtschaftsverkehr

//TC)’UEI Iverkehr

Zielverkehr
(SrV: Rickwege
der Auspendler)

Mnhilnatm

Falie 6 I VST

g e
“ ?\ S‘an 2018

S|
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Raumabgrenzung und Bezugsraume
Gruppierung von Untersuchungsraumen fur stadtUbergreifende Auswertungen

Gruppe: SrV-Stadtepegel
= Grolie Oberzentren in Ostdeutschland (ehemalige Bezirksstadte der DDR)

Gruppe: SrV-Wiederholerstadte West
= 9 grol3e Stadte (ab ca. 100.000 EW, ohne Berlin) der Alten Bundeslander,
die sich 2008 und 2013 am SrV beteiligt haben

Gruppe: GroRe SrV-Vergleichsstadte
= 25 grol3e Stddte (ab ca. 100.000 EW), die sich 2008 und 2013 am SrV
beteiligt haben

Gruppe: SrV-Stadtgruppen (7 Gruppen), ‘ Stralsund

= Teilnehmerstadte gruppiert nach Zentralitat, Ortsgrofie und Topografie*
(Stichprobenstarke Datenbasis fur modellierungsrelevante und stark
differenzierte Auswertungen)

Koraans

*Daraus ergeben sich theoretisch acht Gruppen. Die Stadtgruppe ..Oberzentren 500.000 und mehr EW - hiigelig” ist im SrV 2018 nicht besetzt.
In Deutschland gibt es nur drei Stadte, die in diese Kategorie einzuordnen sind.

©

- Mickaiat in
TECHMNISCHE Was sich zeigt. Prasentation und Diskussion der Ergebnisse des 5rv 2018
UNIYERSI Regine Gerike, Stefan Hubrich, Frank LieBke, Sebastian Witdg, Rico Witbaer Folie 10 I )
DRESDEMN Dresden /f 13. Marz 2020 o —
2% Suadeen 2010




SrV - Stadtgruppen

1 Unter-/Grund-/Kleinzentren/landliche Gemeinden, Topografie: flach
1 Unter-/Grund-/Kleinzentren/landliche Gemeinden, Topogr.: hlgelig

1 Mittelzentren, Topografie: flach  Stralsund

1 Mittelzentren, Topografie: htgelig

1 Oberzentren bis unter 500.000 EW, Topografie: flach

1 Oberzentren bis unter 500.000 EW, Topografie: htgelig

1 Oberzentren 500.000 und mehr EW (ohne Berlin), Topografie: flach




MOBILITATSSTECKBRIEF FUR

STRALSUND

Wege pro Person und Tag

Fahrrader

1 ,8 pro Haushalt

26,1 .

Anteil der Haushalte ohne Pkw

Mittlere Lange eines Weges

4,9 ..

Mittlere tagliche Zeit
im Verkehr

63,3 .-

Wege pro mobile Person
und Tag

3,9

Anteil mobiler Person

93,3 ..

Privat- und Dienst-Pkw

0,9

pro Haushalt

Pkw-Besetzung

1,3

Personen pro Fahrt

MOBILITATSSTECKBRIEF FUR
MITTELZENTREN, TOPOGRAFIE: FLACH

Wege pro Person und Tag

Fahrrader

1 '9 pro Haushalt

16,8 -

Anteil der Haushalte ohne Pkw

Mittlere Lange eines Weges

8'1 km

Mittlere tagliche Zeit
im Verkehr

72,3 ..

Wege pro mobile Person
und Tag

3,8

Anteil mobiler Persone

91,5

Privat- und Dienst-Pkw

1.2

pro Haushalt

Pkw-Besetzung

1,3

Personen pro Fahrt

Mittlere Dauer eines Weges

Quelle:
Mobilitatssteckbriefe 7 min

TU Dresden, 2019

Mittlere Dauer eines Weges

21,2 ..

en
o
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Verkehrsmittelwahl nach Verkehrsaufkommen

Hansestadt Stralsund Vergleichsstadte Mittelzentren
3,2 3,6 2,3 3,4
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o0 00
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Binnenverkehr:  Alle Wege Binnenverkehr:  Alle Wege
89 % aller Wege 65 % aller Wege

-Umweltverbund” / MIV
Binnenverkehr

62 / 38 58 /43

‘ Zielszenario fur HST ableitbar

Quelle:
Mobilitatssteckbriefe
TU Dresden, 2019




Hansestadt Stralsund Vergleichsstadte Mittelzentren SrV — Stadtespiegel
Oberzentren Ostdeutschland

32 36 2,3 34 3,1 3,5

6 4 - -
l_
§ 3 3 3 28 %
5
g ; 2 > 17 %
'_TS 16 %
=R
" 1 1 1
3 39 %
=0 0 0

Binnenverkehr:  Alle Wege Binnenverkehr:  Alle Wege Binnenverkehr:  Alle Wege

89 % aller Wege 65 % aller Wege 88 % aller Wege

Quelle:
Mobilitatssteckbriefe
TU Dresden, 2019
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Verkehrsmittelwahl und Wegelangen nach Wegezweck

~Stadt der kurzen Wege" = positiv

100 %

~ W Zu Ful
o 0
Hansestadt & o
Stralsund c 60 % W Fahrrad
©
c 40% -
r':i 1]
Iz 20 % OV
<
0 %
Eigener Einkauf/ Freizeit Kita/Schule/  Anderer Zweck m MV
Arbeitsplatz  Dienstleistung Ausbildung
Weganteil Zweck 20 % 32% 26 % 16 % 6 %
Mittlere Weglange 7.8 km 3,2 km 5.2 km 3,8 km 5.2 km
‘ Zielszenario fur HST ableitbar
100 % — .
: EL 0
Vergleichs- g 3
. =
stadte - 60 %
. x
Mittelzentren . 40 % -
2 20% -
<
0% - . T
Eigener Einkauf/ Freizeit Kita/Schule/  Anderer Zweck
Arbeitsplatz  Dienstleistung Ausbildung
ouelle: Weganteil Zweck 21% 30% 27 % 16 % 5% 10
i Mittlere Weglange 16,4 km 4,7 km 6,1 km 5,5 km 12,1 km
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Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen

00% 4 W /u Ful}
Hansestadt - 80 % -
A
Stralsund 3 . W Fahrrad
i 60 0
E A0 94 . Dl\"'{
‘U
2 20 %
- MY
Bis 1 -<r[_“_____|;t_::-:_~:'_r_’|_ bis 3 km Uber 3 bis 5 km Uber 5 bis 10 km  Uber 10 km
Weganteil Entfernung '::’30 % 33 % \:) 19 % 1% 7%
63% ==) Potentiale Rad / OV
00 % -
: c 80 % -
Vergleichs-
stadte - 60 %
. T
Mittelzentren T o
r; 69 %
@
= 20 %
0%
Bis 1 km Uber 1 bis 3 km Uber 3 bis 5 km Uber 5 bis 10 km  Uber 10 km
Weganteil Entfernung ,\"’ié—% 27% ™, 12% 13% 22 %

owle 53% 11

Mobilitatssteckbriefe
TU Dresden, 2019




Hansestadt
Stralsund

Vergleichs-
stadte
Mittelzentren

Quelle:
Mobilitatssteckbriefe
TU Dresden, 2019

Anteil an Personen

Anteil an Personen

Y

Verflgbarkeit von Verkehrsmitteln und OV-Zeitkarte am Stichtag
nach Erwerbstatigkeit der Altersgruppe 15 bis unter 65 Jahre

Erwerbstatig

Pkw

Erwerbstatig

Plkw

100 %
Nicht
erwerbstatig
100 %
75 %
50 %
25%
0% -
Nicht
erwerbstatig
W Verflgbar

Nicht
erwerbstatig

Erwerbstatig

Fahrrad

Nicht
erwerbstatig

Erwerbstatig

Fahrrad

Nicht verflighar oder im Haushalt nicht vorhanden

2%

Nicht
erwerbstatig |

Erwerbstatig

Elektrofahrrad

Erwerbstatig

erwerbstatig |

OV-Zeitkarte

5% 5%
| NS
Nicht Erwerbstatig

erwerbstatig

Elektrofahrrad

Nicht
erwerbstatig |

Erwerbstatig

OV-Zeitkarte

12
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Ublicher Pkw-Stellplatz an der Wohnung

Hansestadt W Garage, Carport,
Stralsund privater Stellplatz

m Offentlicher
StralSenraum

Unterschiedlich

Vergleichs- W Garage, Carport,
stadte privater Stellplatz ST
Mittelzentren

m Offentlicher
Strallenraum

Unterschiedlich

Quelle:
Mobilitatssteckbriefe
TU Dresden, 2019
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Mittlere Reisezeit, Entfernung u. Geschwindigkeit nach
Hauptverkehrsmitteln (Binnenverkehr)

(MIV — motorisierter Individualverkehr)

Reisezeit Entfernung Geschwindigkeit
(min/Weg) (km/WegQ) (km/h)
15,2 1,0 4,0

Fahrrad 14,9 2,5 9,9

- =~

MIV 134 42 18,7

oV N 277 42 9,0

ableitbar: Potentiale OV

Quelle:
Ergebnisbericht/Tabellen Stralsund
TU Dresden, 2019

14




Erreichbarkeit der Altstadt

Zu Fufd Fahrrad Pkw Bus
Erreichbarkeitskategorie

Gut 58,7 % 76,1 % 67,5 % 69,0 %

EinigermalRen 17,7 % 12,2 % 17,2 % 15,7 %

Schlecht 21,6 % 5,8 % 9,4 % 7,1 %

Weil3 nicht 2,1% 59 % 59% 8,1%

15

Quelle:
Ergebnisbericht/Tabellen Stralsund

TU Dresden, 2019
S
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Mobilitatskennzahlen im Zeitvergleich
Anteil mobiler Personen

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

® Anteil mobiler Personen 2003

® Anteil mobiler Personen 2008
® Anteil mobiler Personen 2013

® Anteil mobiler Personen 2018

10 20 30 40 50 60 70

Daten: SrV-Gesamtstichprobe 2003-2018 (ungewichtet)

TECHNISCHE
UNIVERSITAT
DRESDEN

Was sich zeigt. Prasentation und Diskussion der Ergebnisse des 5r 2018
Regine Gerike, Stefan Hubrich, Frank LieBke, Sebastian Wittg, Rico Witbwer
Dresden #/ 13. Marz 2020

Hohere Altersgruppen
werden immer mobiler

90 lJahre
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egey e . . . Rackldufige MIV-Nutzung in
Mobilitatskennzahlen im Zeitvergleich stadtiibergreifenden
Modal Split (aufkommensbezogen) Gruppen
_\V
100% 100% 100%
90% - 28% 90% 90%
30%Q29% ° 27%
80% - % 39%[|38% §35% g 30% § 2% PR 30% [ 30% § 28%
70% 0% 70% -
60% - 60% B0%
50% 15% ?ﬁ: o 50% 50%
., 15 % 16% 20%
40% - 26% 40% 40%
30% - P ks 30% 30%
m Zu Full
! 42% % o -
20% 1% §39% ST 20% 34%
[+ 55
10% 1??4. 18'1/3 25 /E‘ mOov 1D% 10%
0% - "MV 0% 0% - -
1972 1977 1982 1587 1991 1994 1998 2003* 2008* 2013 2018 2008* 2013 2018 2008* 2013 2018
Ostdeutsche GroRstidte Westdeutsche Grolstidte Grolle Vergleichsstadte
(SrV-Stidtepegel) (9 SrV-Teilnehmerstidte) (25 SrV-Teilnehmerstidte)
Daten: SrV-Vergleichsgruppen 15972-2018 bzw. 2008-2018 (gewichtet, Einwohnerverkehr, revidierte Werte fir 2003* und 2008%)
@ UNIVERSITAT Regine Gerike Safan Hubrich.Frank Lisike, Sebastan Witsg Rico Witwer coie 15 IVST S
DRESDEN Dresden // 13. Marz 2020 = bl

17




Kernergebnisse im Zeitvergleich
Modal Split nach Quartalen (Grol3e Vergleichsstadte)

100%

0% 1 o Il 279 o W 27%

20 | 329 Wl 30% 299, 7% 28% o 30% W 28% Bt
jahreszeitliche

70% - Abhangigkeit

60% < bei der
Fahrradnutzung

50% . e

40% 1% R 19% b

30% ® Zu FuR

Fahrrad
20% 9 9 9 ‘ ov
36% [l 33% 37% 36% [ 35% -
10% m MV
0% - - - : - . : -
2013 2018 2013 2018 2013 2018 2013 2018
Januar bis Méarz April bis Juni Juli bis September  Oktober bis Dezember

Daten: GrolBe Srv-Vergleichsstadte 1972-2018 bzw. 2008-2018 (gewichtet, Einwohnerverkehr)

©

TECHMNISCHE Was sich zeigt. Prisentation und Diskussion der Ergebnisse des 5r 2018
UNIVERSI Regine Gerike, Stefan Hubrich, Frank LieGke, Sebastian Wittig, Rico Wittwer
DRESDEN Dresden £/ 13. Marz 2020

Folie 16 ivs-[

=

Mckdsat in

sV
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Zugang zu Mobilitatsoptionen im Haushalt
Auf der Uberholspur: Elektrofahrrader in hiigeligen Gemeinden

Unter-/Grund-/Kleinzentren/ ” 132
lindliche Gemeinden 0,08 Klare

S i rossmmen-
Mittelzentren 1,16 v .

“ 0,11 hange beim
° Oberzentren bis unter m Fahrzeugbesitz
= 500.000 Ew W 0,07

Oberzentren 500.000 und ﬂ 0.88
mehr EW (ohne Berlin) 0,07 :
Unter-/Grund-/Kleinzentren/ 1,45
oo lindliche Gemeinden 0,33

v
=3 500.000 EW 0,11 :
=

Oberzentren 500.000 und = m Konventionelle Fahrrider (pro Haushalt)

B Privat- und Dienst-Pkw (pro Haushalt
mehrEW ' g flektrofahrrad (pro Haushalt) { )

Daten: SrV-Stadtgruppen 2018 (gewichtet)

D

- Mckiditat in
TECHNISCHE Was sich zeigt. Prisentation und Diskussion der Ergebnisse des Srv 2018
UNIVERSI Regine Gerike, Stefanm Hubrich, Frank LieBke, Sebastian Wittg, Rico Withwer Folie 24 I ]
DRESDEN Dresden // 13. Marz 2020 B —
: % Gindeen 2010
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g ue Leihfahrradnutzun

Fokus: Neue Mobilitatsformen n gmgerenmeng

Leihfahrradnutzung noch relativ seltenes Ereignis tendenziell hoher
~_

Nutzung von Leihfahrradern

-
- S
|- S
ozl

® Mind. 1 Tag pro Woche ® Mind. 1 Tag pro Monat ® Mind. 1 Tag im Quartal Seltener ® Nie

Unter-/Grund-/Kleinzentren/
lindliche Gemeinden

Mittelzentren

Oberzentren bis unter
500.000 EW

Daten: SrV/-5tadtgruppen 2018 (gewichtet)

©

. Mokdiat in
TECHNISCHE Was sich zeigt. Prasentation und Diskussion der Ergebnisse des Srv 2018 v T
UNIVERSI Regine Gerike, Stefan Hubrich, Frank LieEke, Sebastian Witdg, Rico Wittwer Folie 34 I ]
Dresden /f 13. Marz 2020 e e T
DRESDEN . -
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A Carsharing-Nutzun
Fokus: Neue Mobilitatsformen o fehen,abger
Nutzung von Carsharing in grol3en Stadten spurbar in groen Orten spurbar
~_

Nutzung von Carsharing
Unter-/Grund-/Kleinzentren/

Oberzentren bis unter _ -
weled 8 e
Oberzentren 500.000 und SR =
men e s 1

B Mind. 1 Tag pro Woche ® Mind. 1 Tag pro Monat mMind. 1 Tagim Quartal Seltener M Nie

Daten: SrV-Stadtgruppen 2018 (gewichtet)

©

- Mokditat in
TECHMISCHE Was sich zeigt. Prisentation und Diskussicn der Ergebnisse des Srv 2018 V T
UNIVERSI Regine Gerike, S5tefan Hubrich, Frank LieBke, Sebastian Wittig. Rico Witbwer Folie 35 I )
DRESDEN Dresden /f 13. Marz 2020 e
el Sadeen 218
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Mobilitat in Stadten - SrV 2018
Zusammenfassung ausgewahlter Erkenntnisse und Entwicklungen

— Zentrale Kenngrélien wie der Anteil mobiler Personen und Wegehdaufigkeiten weiterhin stabil
— Mobilitat im Umweltverbund weiter gestiegen:

— Steigerungen Wegehaufigkeiten und Verkehrsleistung vor allem im Radverkehr

— QV stabil

— Leichte Ruckgdnge im Fuliverkehr, vor allem in hoheren Altersgruppen

— Jangere Altersgruppen mit weniger MIV-Nutzung bei gleichzeitig gegenldufigem Trend der Personen im
Rentenalter

— Multimodalitat Uberwiegt mittlerweile vielfach, Anteil monomodaler Personen 38 % bis 54 % in starker
Abhdngigkeit von Gemeindetyp und Topografie

— Nutzungshaufigkeiten Carsharing und Leihrdder steigend, jedoch weiterhin auf geringem Niveau

— Elektrofahrrader gerade in hiigeligen Stadtgruppen zunehmend verbreitet und auch in der
Stichtagsmobilitat bereits spirbar genutzt

- Mokidizat in

TECHMISCHE Was sich zeigt. Prisentation und Diskussion der Ergebnisse des Srv 2018 a_aF
UNIVERSITAT Regine Gerike, Stefan Hubrich, Frank LieBke, Sebastian Wittig, Rico Witbser Folie 36 I o '.--I":'I'
DRESDEN Dresden // 13. Mérz 2020 e — |8

' ' Stideen 218
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Ergebnisse SrV

Stadtseite mit:
=  Steckbrief HST
= Steckbrief Mittelstadte

= Publikationen: https://tu-dresden.de/srv

auf Anfrage bei 60.5 Ergebnisse HST

= Feldbericht Einwohnerstruktur nach Alter
Stichprobenstruktur nach Tatigkeit
" Tabe”en Fuhrerscheinbesitz nach Alter / Erwerbstatigkeit / Berufsausbildung und jeweils Geschlecht

Motorisierung der Haushalte nach Haushaltseinkommen und Haushaltsgrof3e
Haushaltsfahrleistung nach Haushaltseinkommen

Verfligbarkeit von Fahrzeugen: Haushalts-Pkw, Fahrrad

Nutzung des Pkw nach Verfugbarkeit

Nutzungshéaufigkeit von Pkw, Carsharing, Fahrrad, Leihrad und OPNV
Zulassungsort Pkw

Stellplatznutzung

Wegeanteile nach Ziel/Zweck und rdumlichen Verkehrsarten

Wegeanteile zum ,Bringen und Holen*

Wegeanteile zu Zielen im Wohnumfeld

Mittlere Reisezeit, Entfernung und Geschwindigkeit nach Hauptverkehrsmitteln/-gruppen
Verkehrsmittelwahl nach Quartal

Tagesgang nach Hauptverkehrsmittelgruppen

Tagesgang Berufsverkehr

Begleitung von Personen

Erreichbarkeit des Arbeits-/Ausbildungsplatzes/der Schule nach Verkehrsmitteln
Reihenfolge der auf Wegen genutzten Verkehrsmittel

Gehzeit von der Wohnung zur Haltestelle 23
Nutzung von OV-Fahrkarten
Verfligbarkeit einer OV-Zeitkarte
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